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INTRODUCON

Los responsables d€onsorcio de Transportes del Area de Zarag(@&AZ)conscientes de

su coresponsabilidad en el calentamiento global del planeta, y como continuacion de su
politica medioambiental, desean emprender acciones para minimizar el impae sus
accionesgeneran en el clima. El objetivo general deeestforme es evaluarcomo las
Directrices Metropolitanas de Movilidad de Zarago@daMM _Z) expuestas en el documento

del CTAZ%ublicado en noviembre de 26len dos tomos:Tomo |- Contexto,Diagnosis,
Delimitacion y ObjetivogTomo I Directricescontribuyen a hacer frente al cambio climatico
enmarcandolas en las estrategias y reglamentaesexistentesEl 12 de diciembre de 2016,

la Asamblea General del CTAZ acordd aprobar inicialnerdecumento de las DMM_Z y
someterlas a exposicignublica por un plazo de 2 mespara general conocimiento de los
ciudadanos y presentacion de alegaciones y sugerencias, como tramite previo a su aprobacion
definitiva en sesion de la Asamblea del 2Quieo de 2017.

ECODESjalorara en este informe estas Directrices frente a los textos reglamentarios o
estrategias pertinentes de ambitos europeos, nacionales y autonémicos.

1. PRESENTACION DE LAS DMM_Z

Segun el propio informe de presentacion ds DMM_Z éstas constituyen el instrumento
supramunicipal deplanificacién de la movilidad en Zaragoza y su entorrfgando las
orientaciones, los criterios, los objetivos temporales y las propuestas estratégicas dirigidas a
estructurar un sistema de movilidad y tigporte publico colectivo de alcance metropolitano,
multimodal e integrado.

A las DMM_Z corresponde abordar tematicas donde las distintas administraciones tienen
competencias concurrentes en un entorda ¢iudad de Zaragozalgs 29 municipios de su
conurbacién metropolitana) donde se requiere un alto grado de concertacion entre todas las
Administraciones y agentes involucrados (Ayuntamiento de Zaragoza, resto de
ayuntamientos, Diputacién Provincial, Gobierno de Aragon, etc.).

Se abordan asi en las DMM_Zestiones béasicas para la potenciacién del sistema de
transporte desde una vision metropolitana, como es el cassigema tarifariq eldisefio de

la red metropolitana de transportg(con niveles de servicio suficientes: transporte publico
accesible, efieinte y sostenible medioambientalmente y econémicamente) y las condiciones
de intermodalidad (coordinacion e integracion funcional de los diferentes modos). Ademas,
las DMM_Z abordan medidas para la coordinacion emtib@nismo y movilidadfundamental

para orientar el sistema de movilidad futuro) y proponen actuaciones que impulsan la
movilidad metropolitana en modos no motorizadogitinerarios peatonales y red
metropolitana de carriles bicicleta).
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2. CONTEXTO GENERAL

EnEuropay Espafalas politicas de trasporte y transporte estan orientadas principalmente

a reducir las emisiones de gases de efecto invernadero y reducir el papel del automovil privado
en la sociedad. Sin embargo, se estd desarrollando un enfoque més global e integrado,
teniendo en cuenta Ietres pilares de lmovilidad sosteniblgleconémica, ambiental y social).

A nivel internacional, el Buerdode Paris

En diciembre de 2015, se alcanza el Acuerdo de Pardshacer frente al cambio climatico.
Un acuerdo historico ya que cerca de 2alses se comprometieron a adoptar medidas para
reducir las emisiones de gases de efecto inverna@deroveles qugermitan mantener el
aumento de temperatura global del planeta por debajo de lo 2°C, tal y como marca eEIPCC.
sector del transporte es el pripal emisor de gases de efecto invernadero y es el nucleo de
este acuerdo. El acuerdo requiere que cada pais revise sus compromisos cada cinco afos para
reducir sus emisiones de gases de efecto invernadero. Otro punto cladewsidode Paris

es el recaocimiento del potencial de accion de los actores no estatales, incllédas
empresas, las comunidades y las asociacion8s participacion gira en torno a varias
iniciativas (actualmente, hay 70, que movilizan #Q0 actores de 180 paises) que acelénar

y profundizaran una economia baja en carbono.

La Estrategia 2020 de la Unidn Europea

En el marco déa Estrategia Europa 2021] de 2010, la Unién Europea tiene cinco objetivos
principales: empleo, investigacion y desarrollo, educacion, inclusion social y energia sostenible
y la lucha contra el cambio climético.

Objetivosinicialesend: Yo A2 Of AYt 1AO02 & Sy SaNHNIF Ay Of d:
9dzNR LJ HAHAE

Emisiones de gases de efecto invernadenms 20% menorea los niveles de
1990

20% de energias renovables

Incremento del 20% de la eficiencia energética

Con respecto a los objetivos de la lucha contra el cambio climatico, la Union &urape
hincapié en la necesamaduccion de las emisiones contaminantes del sector del transporte
apoyando un transporte que respete el medio ambiente y la salud. Lostogsobre la salud
causadogor la contaminacion de los camiones por si solos, cuestan a los paises de la Unién
Europea entrel3 y 46 mil millones por afif2] segun laAgencia Europea de Medio Ambiente.
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http://eur-lex.europa.eu/legal-content/ES/TXT/?uri=celex%3A52010DC2020
https://www.eea.europa.eu/es/pressroom/newsreleases/reducir-el-coste-sanitario-de

Entre sus medidas emblematicas, la Union Europea psbénocionando eltransporte
alternativo en la carretera y vehiculoscon menor consumo deenergia'y menos
contaminantes.

Persgectivas 2030

En una resolucion adoptada en febrero de 2014Pa&tlamento Europedia revisado los
objetivos establecidos en el marco de latEategia Europa 202[B], confirmando asi su deseo

de conciliar la lucha contra el calentamiento global y la competitividad econémica. Establece
nuevos objetivoy pide a la Comision que establezcéije:

- un objetivo vinculate de la UE para 2030 consistente en la reduccion de las emisiones
de gases de efecto invernadero en un%pcomo minimo, en comparacion con los
niveles de 1990,

- un objetivo vinculante para la UE de cara a 2030 en materia de eficiencia energética
del 40%

- un objetivo vinculante para la UE de cara a 2030 en materia de produccién de un
minimo del 30% del consumo total final de energia a partir de fuentes de energia
renovables

Y en octubre 2014, la Unién Europea adogrt e Marco de Politicas de Clima y Energia para
2030[4] una revisién de de sus objetivos para cambio climatico y energfias Ees nuevos
objetivossonmas ambiciosos que los iniciales:

- al menos 40% de reduccién de las emisiones de gases de efecto
invernaderoen relacion con los niveles de 1990,

- al menos27% de cuota de energias renovables

- al meno27% de mejora de la eficiencia energética

Ademas, se ajustea la perspectiva alargopz Ij dzS O2y GSYLIX FyY 1 @&l 2¢
902y 2YNIl olFalF Sy OFNb2y2 O2YLISGAGADE wnpnész
G AONR . flyO2 a20NB St ¢NIYyaLR2NISeéd tIF N 02y
el Marco 2030 propone que $osectores incluidos en el régimen de comercio de derechos de
emision de la UEET $deberian alcanzar una reduccién del 43% en relacion con los niveles de

2005, para lo que se esta reformando y reforzandBEpy los sectores difusos no incluidos

en elETSleberian alcanzar una reduccion del 30% en relacién con los niveles de 2005, para

lo que hay que establecer objetivos eilantes en cada Estado miembrpara lo que se esta
NEOA&lIYyR2 I a5S50AaAisy RS wSLJI NbaediR@on &B T dzS NI
26 % de las emisiones de los sectores difusos.

El sector del transportes clave para lograr estdjetivo de reducir las emisiones de gases de

efecto invernadercen los sectores difusofara ellojJa Unién Europea ha desarrollado una
seriede planes y directrices.
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LosPlaresde movilidad urbana sosteniblen Europa

Los planes de movilidad constituyen un instrumento de accion bgsit implantar una
movilidad sostenible.

Algunas ciudades europeas llevan afios trabajando en la implantagidichibs planesLos
primeros proyectos piloto de los denominad®tans de Déplacements Urbai(RDU) se
desarrollaron en Francia entre 1983 y 1986. En la década de los noventa se extendieron a las
grandes aglomeraciones francesas para poner remedio adda vez mas alarmantes
problemas de contaminacion y se convirtieron en obligatorios. En 1997 también surgieron en
Reino Unido losocal Transport Plafs TP) o en Italia Id3iani Urbani de MobilitédPUM) con
caracter obligatorio.

Como parte de la Estragea Europa 2020a Comisién Europea promueestosplanesque
consisanen establecer sistemas de transporte urbano gque

- Seanaccesibles y sat@flan las necesidades béasicas de movilidad de todos los
usuarios;

- Articulen las diversas demandas de servicide movilidad y transporte de los
ciudadanos, las empresas y la industria,

- Integrende forma equilibrada los diferentes modos de transporte;

- Cumpén con los requisitos de sostenibilidad, teniendo en cuenta la necesidad de
viabilidad econémica, equidad sakty calidad sanitaria y ambiental.

Para lograr los cambios deseados, la Uni6bn Europea propone a los Estados miembros la
adopcién de objetivos nacionales, que luego se adoptan territorialmente. La plataforma
EPOMM(Eurgean Platform on Mobility Managemen§] apoya a las autoridades locales en

el desarrollo de Planes de Movilidad Urbana Sostenible promoviendo el intercambio de
buenas practicas entre los paises europeos.

EnEspafiael Gobierm espafiol aprobd en 2004, el Plan de Accidtadestrategia de Ahorro

y Eficiencia Energética en Espaiit)[6] donde se incluian medidas especificas para el sector
del transporte, entre ellas los Planes de Movilidad Urbana Sostenible (PEU3D06, el
Instituto de Diversificacion y Ahorro Energético ABPredactd laGuia practica para la
elaboracién e implantacién de Planes de Movilidad UrbaBastenible[7]. A partir de
entoncesse inicié un fuerte impulso en la elaboracién de estlam@s mediante la firma de
Convenios de Colaboracion entre el IDAE y las Comunidades Autonomas

En la atualidad, la elaboracion de Planes esta condicionada por la entrada en vigor el 1 de
julio del 2014 del articulo 102 dellay 2/2011 de Economia Sostenilj8} que obligaba a los
ayuntamientos que quisieran recibir las ayudas al transporte publico a que tuvieran aprobado
un PMUS.
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http://www.epomm.eu/
http://www.idae.es/publicaciones/estrategia-de-ahorro-y-eficiencia-energetica-en-espana-2004-2012-e4
http://www.idae.es/publicaciones/estrategia-de-ahorro-y-eficiencia-energetica-en-espana-2004-2012-e4
http://www.idae.es/uploads/documentos/documentos_10251_Guia_PMUS_06_2735e0c1.pdf
http://www.idae.es/uploads/documentos/documentos_10251_Guia_PMUS_06_2735e0c1.pdf
https://www.boe.es/buscar/act.php?id=BOE-A-2011-4117

LaAsociacion Profesiondk Técnicos en Movilidad Urbana Sostenible (APTeMUS)
ha realizadcel afio pasadoel inventario de los municipios espafioles de mas
15.000 habitantes, estableciendsi cuentan 0 no con un Plan de Movilidad
Urbana Sostenible (PMU$)].

Losresultados mas destacados de este inventario son los siguientes:

El 54% de los municipios espafnols mas de 15.000 habitantes tienen redactgado
o estin redactando un PMUS.

La cifra anterior asciende &6% en el caso de los municipios con mas de 50.000
habitantes al 65% entre los qu#enen entre 35 y 50 mil habitantes, al 50% entre
los que tienen 20 y 35 mil y s6lo cuentan con PMUS redactado o aociéd un
19% de los municipios con poblacién entre 15y 20 mil habitantes.

De todos los municipios que cuentan con un PMUS redactadéQ%ltienen
publicado el plan en internet
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3. AMBITO EUROPEO

3.1 Contexto

El sector del transporte de la Unién Europegelede en gran medida de los combustibles

fosiles. Los carburantes derivados del petroleo representan alrededor del 96 % del
suministro energético total del sectgrsiendo el transporte por carretera, con diferencia, el

medio que utiliza la mayor parte da énergia.

Este sector es responsablen Europade casi una quinta parte de las emisiones totales de
Gases de Efecto Invernader@EIl) y se espera que la actividad de transpodetinie
creciendo en Europa

Ademas el sector de transporte y mercanci@strabajo a mas de 11 millones de persoeas
la UE

Entre 2010 y 2050, se prevé que el transporte de pasajeros crecera un Baeeso, lograr
un sistema de movilidad sostenibles vital para alcanzar labjetivos de la UE para una
economia baja en c&ono y deque lasemisiones de GEI del transporte reduzcaren al
menos un 60%le aqui a2050

Parala politica de la UE esindamental reducir las emisiones provocadas por el transporte.

Por una partela politica de la UBe puede poya en losnumerosos proyectos e iniciativas
existentespara reducir la congestién urbanan fomentar una mayor utilizacion de rfimas
mas limpias de transportg en desarrollar combustibles alternativos derivados del petrdleo
para buques y automdviles.

Pero, r otra pate, la Comision lamentan su document@® dzNR LJS 2 y publiskafoe¥y 2 @S ¢
31 de marzo de 2017el escaso avancéhasta ahora hacia transportes por carretera
notablemente mas sostenibleSin embargo, observa que los esfuerzos para desalentar el

uso del autandvil en las zonas urbanas han aumentado la conciencia de los consumidores
sobre el impacto del transporte privado en la calidad del aire, el cambio climético y la salud

Segun la Comisigexisten otos desafios futuros para la UE relacionados con lesigad de
desarrollar nuevos conocimientos técnicos para ladustria automailistica mejorar la
seguridad vial y maximizar el potencial de las tecnologias digitales, incluidos nuevos modelos
comerciales que dan lugar a servicios de moviligacehiculosnnovadores La Comisién
destaca la necesidad de estimular las inversiones en infraestrudtaato publicas como
privadas con urnpresupuesto anuakestimado de unos130 mil millones necesarios para
cubrir las necesidades de inversion total de las RT{Red Transeuropea de Transporte) y el
transporte urbana
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3.2 Textos europeos pertinentes

Gobernado por el Titulo VI (articulos 90 a 100)Tdetado de Funcionamiento de la Union
Europea[10] el transporte es una de las politicas comunes mas estratégicas de la UE

Para desarrollasu politica de transporte Ja Unidon Europea;on el objetivo de garantizar la
circulacion fluida, eficiente, segura y gratuita de personbgenes en toda lahion a través

de redes integradas qugtilicentodos los modos de transporte (carretera, ferrocarril, agua y
aire), la Union europeae basa principalmente esl Libro Blanco del Transportfl1]. Este

texto enumera 40 iniciativas disefladas para generar crecimiento, empleos, reducir la
dependencia del petréleo ingstado Yyfija el objetivo dereducir las emisiones de carbono del
sector en un 60% para 2050

EsteLibro Blancae publico en 2011Desde entonces las medidas propuestas se desarrollaron
y precisaron en los siguientes textos:

- El camino desde Paris. Comunicacion de la Comi@f3/2016)[12]

- Estrategia europea a favor de la Movilidad de Bajos emisio(2307/2016)[13]

- EU Mobility Packag€l® paquete de medidaq81/05/2017)[14]

- Energy Union: clean vehicl¢2"% paquete de medidaspg/11/2017)[15]

A continuacion sdetallanlas 40 medidasgcluidas en el Libro Blanca &saltan en verde las
medidas queafectanal CTAZ y en caso de exig# detallanlas Directrices del CTAZ que
responden a las medidaxpuestas erel Libro Blanco Seresaltan en rojo, las medis que
no afectan alCTAZ en naranja, las que podrian afectarle

Como para el Libro Blanco del transporte, se vaforkas medidas incluidas éos otrostextos
europeos y se detallan las Directrices del CTAZ involuceadsis caso

3.3 Implicaciéon de la CTAZ y sus Directrices con los textos europeos
pertinentes en Transporte y Medioambiente

Cddigo color empleado en los cuadros siguientes:

Medidas que afectan directamente al CTAZ
Medidas que podrian afectar al CTAZ
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https://www.boe.es/doue/2010/083/Z00047-00199.pdf
https://www.boe.es/doue/2010/083/Z00047-00199.pdf
https://ec.europa.eu/transport/sites/transport/files/themes/strategies/doc/2011_white_paper/white-paper-illustrated-brochure_es.pdf
http://ec.europa.eu/transparency/regdoc/?fuseaction=list&coteId=1&year=2016&number=110&version=ALL&language=es
http://eur-lex.europa.eu/legal-content/ES/TXT/?uri=CELEX%3A52016DC0501
https://ec.europa.eu/transport/modes/road/news/2017-05-31-europe-on-the-move_en
http://europa.eu/rapid/press-release_IP-17-4242_en.htm

40 iniciativas Libro Blanco Transporte UE (2011)
Resumen9 fLibra Blanco sobre el transporte: Hoja de thagia un espacio Unico europeo de transporte: por una politica de transportes competitiva y sés
fue publicado por la Comisién Europea el 28 de marzo de 2011. Respalda la estrategia general de la ComisiGadBptagaal mismo dia: "Transpoi2850".
La estrategia "Transporte 2050" tiene como objetivo establecer un sistema de transporte competitivo que promueva la mdeitidade el crecimiento y €
empleo. El objetivo también es reducir la dependencia de Europa de las importaciones deopgtréducir sus emisiones de carbono relacionadas cq
transporte en un 60% para 2050.
Los principales objetivos a alcanzar para 2050 son:
9 Eliminar los vehiculos de combustible tradicionales en las ciudades;
1 Incrementar la participacién de combustibksstenibles con bajas emisiones de carbono en la aviacion al 40% y reducir las emisiones del transporte
en al menos un 40%;
9 Garantizar que el 50% del transporte por carretera de pasajeros y mercancias a media distancia se realice poryesdi@moavégable;
1 Lograr, a través de estas medidas, una reduccion del 60% en las emisiones relacionadas con el transporte para med@dos de sig
Para llevar a cabo esta estrategia, el Libro Blanco propone 40 iniciativas concretas. Se refieren a &i@gss intbrurbanos y de larga distancia. §
principalmente:
1 Eliminar los principales obstaculos y cuellos de botella que existen en varias areas clave para el transporte (infragisivecsidn, innovacion y mercag
interior);
1 Enfatizar el uso de motes alternativos;
1 Aumentar significativamente el cambio modal (carga y pasajeros).
1. Un sistema de movilidad eficiente e integrado

1.1. Un Espacio Unico Europeo del Transporte

No aplica

1. Un verdadero mercado interior para los senaside ferrocarril

1 Abrir el mercado nacional del transporte de pasajeros por ferrocarril a la competencia, in
la adjudicacién obligatoria de contratos de servicio publico mediante licitacion.
1 Lograr una autorizacion Unica de tipos de vehiculo y eniicacion de seguridad de empreg
ferroviaria Unica mediante el refuerzo de la funcion de la Agencia Ferroviaria Europea.
1 Desarrollar un enfoque integrado para la gestion de los corredores de mercancias, inclui
canones por acceso a las vias.
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Medida Concierne CTAZ Directrices CTAZ| En qué la Directriz responde g
Eje que responden la iniciativa/medida
iniciativa/medida

9 Aseurar el acceso efectivo y no discriminatorio a la infraestructura ferroviaria, incluidg
servicios relacionados con el ferrocarril, en particular mediante la separacion estructural
la gestion de la infraestructura y la prestacion de sendcios

. Finalizar la construccion del Cielo Unico Europeo No aplica

N

1 Lograr un Cielo Unico Europeo verdaderamente continuo y desplegar el futuro sistel
gestion del transito aéreo (SESAR) dentro del calendario convenido.
9 Esablecer el marco juridico y financiero apropiado para apoyar la politica del Cielo
Europeo, consolidar la relacion entre la Union Europea y Eurocontrol.
3. Capacidad y calidad de los aeropuertos No aplica
9 Revisar eReglamento sobre franjas horarias para favorecer un uso mas eficiente de la cap
aeroportuaria.
1 Clarificar y mejorar las condiciones de entrada en el mercado de la prestacion de servi

calidad, incluida la asistencia en tierra: garantizar qodos los agentes en un sisten
aeroportuario cumplan unas normas minimas de calidad.

9 Capacidad aeroportuariadesarrollar una estrategia para hacer frente a futuros problemas
capacidad, incluida una mejor integracion con la red ferroviaria.
4. Un «cinturén azul» maritimo y el acceso del mercado a los puertos No aplica
El espacio europeo de transporte maritimo sin barreras debe desarrollarse para convertirse
«cinturdn azul» de libre circulacion maritima en Europasy alrededor, y debe explotarse el ple
potencial del transporte maritimo y fluvial.
1 Integrar el uso de herramientas de vigilancia por parte de todas las autoridades compet
garantizar la plena interoperabilidad entre los sistemas de tecnolafgida informacion y e
comunicacion (TIC) en los sectores del transporte maritimo y fluvial, garantizar la vigilar
los buques y la carga («cinturdn azul») y establecer facilidades portuarias adecuadas (4
azules»).
1 Establecer un marco paradancesion de certificados de exencién de practicaje en los pug
de la UE.
1 Reuvisar las restricciones sobre la prestacion de servicios portuarios.
9 Aumentar la transparencia de la financiacién de los puertos mediante la clarificacion del d
de la sulvencion publica de las diferentes actividades portuarias con vistas a evitar cug
distorsion de la competencia.

5. Un marco adecuado para la navegacion interior No aplica

! Las opciones preferidas para la sep@madieben garantizar el desarrollo de la competencia, una inversién continua y eficiencia en los costes de la prestacids de se
S —
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Concierne CTAZ
Eje

Directrices CTAZ
que responden
iniciativa/lmedida

En qué la Directriz responde g
la iniciativa/medida

1 Establecer un marco apropiado para optimizamercado interior para el transporte por vig
navegables y para eliminar obstaculos que impiden un uso mayor de este medio. Evi
definir las tareas y mecanismos necesarios para su ejecucion teniendo en cuenta el c(
europeo en toda su extension.

6. Transporte por carretera

9 Revisar la situacién del mercado del transporte de mercancias por carref
asi como el grado de convergencia en lo que se refiere, entre otras cosa|
tasas por el uso de laffaestructura, la legislacion social y en materia
seguridad, la incorporacion de la legislacién europea al derecho interno ¢
Estados miembros, asi como su aplicacién por parte de éstos, con vistas
mayor apertura de los mercados del transpop@r carretera. En particulal
deben seguirse eliminando las restricciones todavia existentes sob
cabotaje.

1 Revisar las normas sobre el tacografo para mejorar su rendimiento, dar g
al registro de empresas de transporte por carretera de la Ubpdalitda y a las
autoridades competentes cuando lleven a cabo controles en carre
armonizar las sanciones por infraccion de la normativa de la UE sol
transporte profesional; armonizar la formacién de los controladores.

1 Adaptar la legislacion sobrel peso y las dimensiones a las nue
circunstancias, tecnologias y necesidades (p.ej., el peso de las bateri
rendimiento aerodindmico), y asegurarse de que facilite el transp
intermodal y la reduccidn global del consumo energético y las eneisi

Eje 6- Transporte
de mercancias y
logistica

6. TM.D1
Poner en marcha I
mesa del sistema
logistico de Zaragoz
y Su area.
6. TM.D2
Favorecer la|
homogeneizaciome
las baseg

reguladoras de I8
distribucién urbana
de mercancias en €
area de Zaragoza.

Las futuras Mesa del Sistemg
Logistico de ZaragoZprevista para
2018 en la6.TM.D1) y laMesa
técnica (prevista para 2019 en |
6.TM.D2) permitirdn monitorizar d
manera permanente la situacion d
sector logistico favoreciendo s
didlogo con los podere publicos
responsables de ejercer |
planificacion territorial 'y dg
infraestructuras con el objetivo d
revisar la situacion del mercado de
transporte de mercancias
anticipar las situaciones de
conflicto con antelacion suficiente
que permita anteponesoluciones.

7. Transporte multimodal de mercancias: Flete electronico

Crear el marco adecuado para hacer posibléotalizacion de mercancias €
tiempo real, garantizar la responsabilidad intermodal y fomentar el transg!
limpio de mercancias.

9 Poner en practica los conceptos de «ventanilla Unica» y «venti
administrativa Gnica» mediante la creacion e implantacién de un docum
de transporte Unico en formato electronico (carta de porte electronica)
creacion dé marco adecuado para el despliegue de las tecnologia:

seguimiento y localizacién, RFID, etc.).

Eje 6- Transporte
de mercancias y
logistica

6. TM.D3
Impulsar el uso d¢
las nuevas

tecnologias para |3
optimizacién de los
procesos de
distribuciéon urbana
de mercancias.

La Directriz 6.TM.D3 apuesta p
revertir la carencia de accio
publica por impulsar solucimes
innovadoras en materia de
distribucidn urbana de mercancia
para hacer del drea de Zaragoza
centro de experimentacién d
soluciones de optimizacion de
distribucion urbana de mercancia
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iniciativalmedida

En qué la Directriz responde g
la iniciativa/medida

1 Garantizar que los regimenes de responsabilidad fomenten el trans|
ferroviario, el transporte por via de navegacion y el transporte intermoda

fundamentadas en aplicacion d
nuevas tecnologias.
Iniciativas posibles:
- Gestion dindmica de zonas (
carga y descarga y control ¢
estacionamiento por sensores.

- Impulso de vehiculos innovador|
para la distribucion urbana e
entorno de acceso restringido.

- Desarrollo de entorno
colaborativos para la coopec@n
entre empresas y entre los propi
clientes y los distribuidores.
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Medida Concierne CTAZ Directrices CTAZ| En qué la Directriz responde g
Eje que responden la iniciativa/medida
iniciativa/medida

1.2. Fomento del empleo y de condiciones laborales de calidad
8. Cadigo social para los trabajadores méviles del transporte por carretera NIale[SaENB)Ig=Tel1grAe S Tigo] [ETo ERo] o[ (=R=E (=N e 1o 4]

1 Alentar y apoyael didlogo entre los interlocutores sociales con vistas &
acuerdo sobre un cddigo social para los trabajadores moviles del trans
por carretera que también aborde el problema del trabajo auténomo fals(

9. Una agenda social para el transporte maritimo No aplica

9 Aplicar las medidas de actuacion determinadas en la Agenda Social Maritima a r;
establecimiento por parte de la Comision de los objetivos estratégicos y reconiemespara
la politica de transporte maritimo de la UE hasta 2018.
1 Reforzar el cumplimiento del Convenio sobre el trabajo maritimo de la Organiz
Internacional del Trabajo (OIT) en lo que respecta a los Estados de abanderamiento, |
rectores de pertos y Estados suministradores de mano de obra.
1 Incluir a todos o parte de los trabajadores embarcados actualmente excluidos en el mal
varias Directivas UE de derecho laboral o concederles un nivel equivalente de protecci
otros medios.
1 Actualiar la Directiva de formacion de la gente de mar (2008/106/EC) a raiz de la revisi
Convenio de la Organizacion Maritima Internacional (OMI) sobre formacién y titulacion
gente de mar (Convenio STCW). Establecer un marco para el reconocimiento deuta
formacion de los trabajadores portuarios en los distintos sectores de la actividad portuari
10. Un sector de la aviacién socialmente responsable No aplica

1 Establecer un mecanismo para analizar el impacto da/¢ducion de la normativa sobre I¢
condiciones laborales en el sector del transporte aéreo.

9 Establecer unas normas de servicio y calidad minimas de dmbito europeo para los traba
en toda la cadena de valor de la aviacion (incluida la gestion dwiitméaéreo y la asistencia €
tierra). Alentar a los interlocutores socialearopeos a abordar el asunto de la prevencion
conflictos y de la perturbacion de los servicios minimos en toda la cadena de valor de la a

11. Evaluacién de la estrategia de la UE en materia de empleo y condicionefi\ale[S[aE-WBII=Te1igrAe [SXr-11 o) | FoTo o] o[ =R -0l g Lo [{ei{o] g [=ER Fo1oJo] = 1 EERAVAL=T 04 o] (Y

laborales en los distintos modos de transporte los distintos modos de transporte.

9 Llevar a cabo una evaluacion de los procesos sectoriales de dialogo sod
tienen lugar en los distintos segmestdel sector del transporte con el fin ¢
mejorar el dialogo social y de facilitar su eficacia.

1 Asegurar la participacion de los trabajadores, en particular a través d
comités de empresa europeos, en las empresas transnacionales del sec
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Medida Concierne CTAZ Directrices CTAZ| En qué la Directriz responde g
Eje que responden la iniciativa/medida
iniciativa/medida

9 Abordar & calidad del trabajo en todos los modos de transporte en lo qu
refiere, en particular, a la formacion, la titulacion, las condiciones laborg
el desarrollo de la carrera, con vistas a la creacion de empleo de calio
desarrollo de las cualificiones necesarias y el refuerzo de la competitivi
de los operadores de transporte de la UE.

1.3. Seguridad del transporte

12. Seguridad de la carga No aplica

1 Aplicar el Plan de Accion de refuerzo de la seguridad dartmaérea, definir nuevas normas
de control por filtrado de la carga segun sea necesario y reforzar la seguridad de la carg;
puertos.

i Completar un stema de seguridad de ventanilla Gnica paradaga aéreaen toda la UE.
13. Niveles elevados de seguridad de los pasajeros con las minimas molest

1 Fomentar métodos mejorados de control por filtrado dentrojpleho respeto
de los derechos fundamentales; esos métodos deben sustentar el desg
del «puesto de control del futuro», que podria consistir en corredores
seguridad que permitan el control de un elevado nimero de pasajeros ¢
minima molestia enitrusiébn y deben asimismo servir para garantizal

seguridad en otras zonas vulnerables, como los principales intercambiaiiss entiendeque esta medida afecta mas a la seguridad de los pasajero:
de transporte. ) N aviacion civil.
1 Fomentar, también a través de la financiacién publica, el desarroll

tecnologias mas eficaces y mas respeaisode la intimidad de las person
(escaneres, detectores de nuevos explosivos, tarjetas inteligentes, etc
como de soluciones mas respetuosas de la intimidad de las personas
tecnologias existentes.
1 Definir normas de eficacia de deteccion yogadimientos de certificaciol
comunes para los equipos de deteccion.
14. Seguridad del transporte terrestre Ninguna Directriz desarrollada sobre la seguridad urbana. Entendemos que el |

 Trabajar con los Estaganiembros sobre la seguridad del transporte terresECUSSURECE CEDERTTRER R TGETRYET
estableciendo como primer paso un grupo permanente de expertos sol]
seguridad del transporte terrestre e introduciendo nuevas medidas en la:
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Concierne CTAZ
Eje

Directrices CTAZ
que responden
iniciativa/lmedida

En qué la Directriz responde g
la iniciativa/medida

la intervencion de la UE aporte valor afiadido. Bsstard especial atenciéon
los problemas de seguridad urbana.
15. Seguridad de terminah terminal

1 Aumentar el nivel de seguridad en toda la cadena de suministrg
obstaculizar el flujo comercial. Debe estudiarse la posibilidad de ex
certificados de seguridad de terminal a terminal que tengan en cuent;
sistemas existentes.
Evalua@®n comun de la seguridad para todos los modos de transporte.
Integrar los efectos potenciales de ataques terroristas y criminales ¢
preparacion de planes de continuidad de la movilidad (véase la Iniciativa
9 Continuar la cooperacién internacional & lucha contra el terrorismo y otra
actividades criminales como la pirateria. La dimensién exterior (véa
Iniciativa 40) es crucial.

=a =

Ninguna Directriz desarrollada sobre este punto.

1.4. Actuar en la seguridad del transporte: salvar miles de vidas

16. Hacia una «vision cero» en la seguridad vial

1 Armonizary desplegar las tecnologias de seguridadeaaho los sistemas d
asistencia a los conductores, los limitadores de velocidad inteligentes
testigos de no fijeion del cintur6n de seguridad, los sistemas de llamadi
urgencia (eCall), los sistemas cooperativos y las interfaces veh
infraestructurag asi como sistemas mejorados de inspeccién técnicg
vehiculos, incluidos los dotados de sistemas alternatieogropulsion.

9 Desarrollar una estrategia global de accion en lo que se refiere a las vil
de la carretera y a los servicios de urgencia, incluidas definiciones com
clasificaciones normalizadas de lesiones mortales y no mortales, con vist
adopcion de un objetivo de reduccién de las lesiones.

1 Hacer énfasis en farmacion y educacion de todos los usuariggomover el
uso de equipos de seguridad (cinturones de seguridad, ropa de prote(
antimanipulacion).

1 Prestar una atencién especellosusuarios vulnerablescomo los peatones
los ciclistas y los motociclistas mediante, entre otras cosas, |

Ejes 4¢ Movilidad
motorizada privada

y Eje 3¢ Movilidad
no motorizach

4.VP.D5

Incentivar la
conduccion eficients
y segura.

3.NM.D1

Continuar la red
ciclable hacia g
primera corona

La Directriz 4.VP.D5 propor
realizarcampafias de promocion d¢
la conduccién eficiente y segur
orientadas principalmente a log
conductores de turismos, asi con
la posible realizacion dactividades
formativas y wrsos para
profundizar en las ventajas de ur
conduccidn eficiente y segura.
Las Directrices propuestas pa
fomentar la  Movilidad ng
motorizada prevén la expansion d
uso de la bicicletecomo medio de

infraestructuray unas tecnologias de automocion mas seguras.
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Medida Concierne CTAZ Directrices CTAZ| En qué la Directriz responde g
Eje que responden la iniciativa/medida
iniciativa/medida

17. Estrategia europea de seguridad de la aviacion civil No aplica
La aviacion europea goza de un nivel elevado de seguridad, peromaslalto del mundo. Nuestr;
meta debe ser convertirnos en la regién mas segura para la navegacion aérea. Para |
desarrollaremos una estrategia global europea de seguridad de la aviacion basada en la lah
Agencia Europea de Seguridad Aére&SA), que consistira, entre otras, en las actuacid
siguientes:
1 Mejorar la recogida, la calidad, el intercambio y el analisis de datos mediante la revisior
legislacion relativa a la notificacion de sucesos en la aviacion civil.
Adaptar el marco rglamentario de seguridad al desarrollo de nuevas tecnologias (SESAR
Garantizar la aplicacion uniforme de la estrategia de seguridad de la aviacién civil de Ig
todos los ambitos de la aviacion.
1 Promover la transparencia y el intercambio de infortdacobre seguridad con la OACI y otl

socios internacionales en el campo de la aviacién, en particular en el marco de la iniciativ;

el intercambio mundial de informacién sobre seguridad; cooperar con paises no pertened

a la UE, en particulan$ Estados Unidos, sobre asuntos de seguridad en los dmbitos

convergencia legislativa, el reconocimiento mutuo y la asistencia técnica.

9 Desarrollar un sistema de gestién de la seguridad a nivel de la UE que incorpore obje
mediciones de rendimnto de la seguridad para determinar los riesgos y conseguir la m|
continua de los niveles de seguridad.

18. Un transporte maritimo mas seguro No aplica

1 Trabajar con la Agencia Europea de Seguridad Maritima (AESMhpdeanizar la legislaciol
de seguridad de los buques de pasajeros.
1 Convertir SafeSeaNet en el sistema central de todas las herramientas pertinent
informacién maritima necesarias para apoyar la seguridad y la proteccién maritimas, as
la proteccon del medio ambiente marino de la contaminacion procedente de los buques.
9 Evaluar la viabilidad de la creacién de un registro y de una bandera de la UE para el tra
maritimo y por vias de navegacion interior. En esencia, el simbolo de la UE mégmiesan
marchamo de calidad que certificaria buques seguros fisica y operacionalmente, respe
del medio ambiente y tripulados por profesionales altamente cualificados.
9 Evaluar la viabilidad de funciones compartidas para los guardacostas en tagaEijeilar para
garantizar la seguridad y la proteccion maritimas y la proteccion del medio ambiente
19. Seguridad ferroviaria No aplica
1 Lograr progresivamente un enfoque sectorial de la certificacion de la seguridddransporte
ferroviario sobre la base de los sistemas existentes para los gestores de infraestructur
compainiias ferroviarias y evaluar la posibilidad de elaborar una norma europea.

1
1
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Concierne CTAZ
Eje

Directrices CTAZ
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iniciativalmedida

En qué la Directriz responde g
la iniciativa/medida

9 Reforzar la funcién de la Agencia Ferroviaria Europea en el caeripsdguridad ferroviaria, e
particular su supervision de las medidas naciondkeseguridad adoptadas por las autoridad
nacionales de seguridad y la armonizacién progresiva de aquellas.

1 Reforzar el proceso de certificacion y mantenimiento de los aoraptes criticos utilizados par
construir material rodante e infraestructuras ferroviarias.

20. Transporte de mercancias peligrosas

1 Racionalizar las normas d&nsporte intermodal de mercancias peligros:
paraasegurar la interoperabilidad entre los distintos modos.

Eje 6- Transporte
de mercancias y
logistica

6. TM.D1
Poner en marcha I
mesa del sistema
logistico de Zaragoz,
y Su area.
6. TM.D2
Favorecer la|
homogeneizacion dé
las baseg

reguladoras de I8
distribuciéon urbana
de mercancias en €
area de Zaragoza.

Las Directrices identificadasio
hacen referencia explicitas 4
transporte de mercanciag

peligrosas pero si al didlogg
previsto con los poderes publicos
deberian  permitir tratar este
asunto.

1.5. Calidad Yfiabilidad del servicio

21. Derechos de los pasajeros

9 Desarrollar una interpretacion uniforme de la legislacion de la UE sobre derechos |
pasajeros y una aplicacion armonizada y eficaz que garanticen simultdnedemeotepetencia
en condiciones de equidad para las empresas del sector y un nivel de proteccion europg

los ciudadanos

1 Reunir principios comunes aplicables a los derechos de los pasajeros er
los modos de transporte (Carta de derechos fundamesjalen particular €
«derecho a ser informadoy»y clarificar en mayor medida los derech
existentes. En una fase posterior, considerar la adopcion de un reglar
marco unico de la UE que abarque los derechos de los pasajeros en to(
modos de tranporte (Codex UE).

Eje 1: Transporte
publico colectivo

1.TP.D12
Desarrollo de una
plataforma de

informacion publia
de la oferta de
servicios €
incidencias parg
todos los modos d¢
transporte  publico
colectivo del Area dd
Zaragoza.
1.TPD11.

El Derecho a ser informado de
usuario del transporte publico
necesita las actuaciones previst
enla1.TP.D12 tal como el desarrg
de una plataforma cemalizada de
informacion publica de la oferta d
servicios e incidencias para tod
los modos de transporte public
colectivo del Area de Zaragoza

Con la Directriz 1.TPD11 queda
satisfecho el objetivo de dispong
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Medida Concierne CTAZ Directrices CTAZ| En qué la Directriz responde &
Eje gue responden la iniciativa/medida
iniciativa/medida

1 Mejorar la calidad del transporte para la gente mayor, los pasajeros
movilidad reducida y los discapacitadosgjorando entre otras cosada
a

1 Canpletar el marco legislativo establecido sobre derechos de los pasajerc

taasi como en caso ¢

quiebra del operador.

1 Mejorar la equidd de las condiciones de competencia a nivel internacional median
inclusién de normas de calidad de la atencién en acuerdos bilaterales y multilaterales e
los modos de transporte, con vistas a la ampliacién de los derechos de los pasajerés te
el contexto internacional.
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22. Movilidad puerta a puerta sin solucién de continuidad

9 Definir las medidas necesarias p
Puerta a

puerta sin solucién de continuidad.

9 Crear las condiciones marco para fomentar el desarrollo y u

Entre estas medidas podria figurar una propuesta legislativa
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‘H_
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Medida Concierne CTAZ Directrices CTAZ| En qué la Directriz responde g
Eje que responden la iniciativa/medida
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OpenMap y Moovit, que dispone
de sus parametros de trabajo pa
leer la informacién proporcionada,
Sobre Planes de continuidad de la movilidad en caso
trastornos, no se ha identificado ninguna Directriz
concreta aunque varios ejes de las directrices trabaji
indirectamente en evitar este problema

23. Planes de continuidad de la miidad
1 Asegurar la definicién de planes de movilidad que garanticen la contini
del servicio en caso de trastornos. Dichos planes deben resolver el pro|
de la priorizacion del uso de las instalaciones en funcionamientt
cooperacion de los gestes de infraestructura, los operadores, las autoridal
nacionales y los paises vecinos, y la adopcion o relajacion temporal de n
especificas.
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2.1. Politica europea de investigacion e innovacion en el transporte

24. Una hoja de ruta tecnoldgica

La fragmentacién de los esfuerzos de investigacion y desarrollo en Eur

extremadamente perjudicial, y la realizacién de esfuerzos europeos co

aportard el maximo valor afiadido en campos tales como los siguientes:

1 Vehialos limpios, seguros y silenciosos para todos los diferentes modo
transporte, desde vehiculos de carretera a buques, barcazas, material ro
ferroviario, y aeronaves (incluidos nuevos materiales, nuevos sistem

propulsion, y herramientas inforaticas y de gestién para manejar e integ
sistemas complejos de transporte).

1 Tecnologias que mejoran la proteccion y la seguridad del transporte.
1 Sistemas de transporte potemales nuevos o poco convencionalgsehiculo
tales como sistemas de aeronaves no tripulades, como sistemas poc
convencionales de distribucion de mercancias
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1 Una estrategia sostenible de combustibles alternativos y la correspondN\eReslifer:!
infraestructura.

i Sistemas integrados de gestion del transporte y de informacpre faciliten
servicios inteligentes de movilidadyestion del trafico para un mejor uso d
la infraestructura y los vehiculgsy sistemas de informacion en tiempo red
para seguir y localizar mercancias y gestionar los flujos de las mismas
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1 Infraestructura inteligente (terrestre y espacial) para asegurar el maxi
seguimiento e interoperabilidadie las diferentes formas de transporte
comunicacion entre la infraestructura y los vehiculos.
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T Innovaciones para una movilidad urbana sosteniltlerivadas del program

CIVITAS e iniciativas sobre sistemas de peaje urbano icc&sirde acceso.

25. o]

Determinar las estrategias de innovacion necesarias, incluidos la goba
adecuada y los instrumentos de financiacion con el fin de asegurar la
implantacién de los resultados desarrollados en el proceso de investigacion.
ejemplos cabe citar:

9 El despliegue de sistemas de movilidad inteligentes tales como el sidegestion del trafic
aéreo del futuro (SESAR), el sistema europeo de gestion del trafico ferroviario (ER
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Medida Concierne CTAZ Directrices CTAZ| En qué la Directriz responde &
Eje gue responden la iniciativa/medida
iniciativa/medida

sistemas de informacion ferroviaria, sistemas de vigilancia maritima (SafeSeaNet), serv
informacion fluvial (RIS), STI, y la proximaegacion de gestion del trafico multimodal y
sistemas de informacion.

1 Definicion y despliegue de una plataforma electronica abierta normali
para unidades a bordo de vehiculos que lleven a cabo varias funciones,
la tarificacion vial.

9 Desarrollo de un plan d

vigilancia del trafico y servicios de comunica;

basados en un Plan Europeo de Informacion y Gestion Multimodal Inte
Proyectos de demostracion de ldeetromovilidad (y otros combustibl
alternativos) como infraestructura de recarga y repostado y sist
inteligentes de transporte centrados en particular en las zonas urbanas
gue los niveles maximos de contaminacion del aire se sobrepasa
frecuencia.
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Medida Concierne CTAZ
Eje

Directrices CTAZ
gue responden
iniciativa/medida

En qué la Directriz responde &g
la iniciativa/medida

1 Asociaciones de movilidad inteligente y proyectos de demostracio
soluciones sostenibles de transporte urbano (incluidas demostracion
sistemas de tarificacién vial, etc.).

1 Medidas parafomentar la aceleacion del ritmo desustitucién de los
vehiculos ineficientes y contaminantes
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Medida Concierne CTAZ Directrices CTAZ| En qué la Directriz responde &
Eje gue responden la iniciativa/medida
iniciativa/medida

| 26. Marco reglamentario para un ansporte innovador

Determinar las condiciones necesarias del marco reglamentario mediante |
normalizacion o la reglamentacion:

1 normas adecuadas para las emisiones de dedos vehiculos en todos |
modos, llegado el caso suplementadas con requisitosfideencia energétic
para abarcar todos los tipos de sistemas de propulsion;
normas para vehiculos de niveles de emision de ruido;
propuesta, a mas tardar en 2013, de un ciclo revisado de ensayos para
las emisiones con objeto de asegurar la rexidic de las emisiones de &de
otros contaminantes en condiciones reales de conduccion;
1 estrategias de contratacion publica que garanticen la rapida adopci
nuevas tecnologias;
1 normas de interoperabilidad de la infraestructura de tarificacion \éaapos
vehiculos limpios;
1 directrices y normas para infraestructuras de reabastecimiento
combustible;
1 normas de interfaz para comunicaciones infraestructura a infraestruc
vehiculo a infraestructura y vehiculo a vehiculo;
1 condiciones de acceso datos de transporte con fines de segurida
proteccion;
1 especificacionesy condiciones para sistemas inteligentes de tarificacion
relacionados con el transporte;
1 mayor aplicacion de las reglas y normas existentes.

=a =
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| 27. Informacion sobre viajes

1
allconducir menos, andar e ir en bicicleta,

compartido del automovil, aparcamientos disuees, billetes inteligente
etc.)

Medida Concierne CTAZ Directrices CTAZ| En qué la Directriz responde &
Eje gue responden la iniciativa/medida
iniciativa/medida
2.2 Fomento de un comportamiento mas sostenible
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Medida Concierne CTAZ Directrices CTAZ| En qué la Directriz responde ¢
Eje gue responden la iniciativa/medida
iniciativa/medida

28. Etiguetado de las emisiones de €¥la eficiencia energétia de los
vehiculos

1 Revisar la Directiva de etiquetado para hacerla mas eficaz. En concr
estudiard la ampliacién de su &mbito de aplicacién a los vehiculos come
ligeros y a los de la categoria L, asi como la armonizacién de la etique
las clases de eficiencia energética de los vehiculos en todos los
miembros.

1 Apoyar la adopcion en el mercado de neumaticos de maxima efici
energética, seguros y silenciosos mas alla de los requisitos de rendi
establecidos para la homologiare.

29. Calculadoras de la huella de carbono

1 Fomentar los sistemas empresariales de certificacion de los gases de
invernadero y desarrtdr normas comunes de la UE para calcular la huell
carbono de cada viaje de pasajeros o carga con versiones adaptada:
diferentes usuarios, ya sean empresas 0 personas. De esta forma se f
la seleccion de la mejor opcién y la comercial@aae las soluciones
transporte mas limpias.

' 30. Conduccién ecolégica y limites de velocidad

1 Incluir los requisitos de conduccion ecolégica en lagrés revisiones de |
Directiva sobre permisos de conduccién y tomar medidas para acele
despliegue de las aplicaciones ITS para apoyar la conduccion ecoldgica
también desarrollarse y fomentarse técnicas de ahorro de combustibl
otros modas- por ejemplo, el descensmntinuopara los aviones.

1 Examinar estrategias para limitar la velocidad maxima de los vehi
comerciales ligeros a fin de reducir el consumo de energia, aumen
seguridad vial y garantizar la competencia en condiciegegtativas.

2 Ello incluye la adopcion de todas las medidas previstas en el Reglamento (CE) n° 1222/2009 sobre el etiquetado declos, wennhd@tgue se lograria un ahorro de
carburante del 5% en todo el parque automovilistico de la UE de aqui a 2020. De ese logdwia un ahorro del 5% de combustible en todo el parque automovilistico de
la UE.
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Medida Concierne CTAZ Directrices CTAZ| En qué la Directriz responde &
Eje gue responden la iniciativa/medida
iniciativa/medida

2.3. Movilidad urbana integrada
31. Planes de Movilidad Urbana

1 Establecer procedimientos y mecanismos de apoyo financiero a nivel eu
para preparar auditorias de movilidad urbana y pde movilidad urbana,
crear un marcador europeo de movilidad urbana basado en obje
comunes. Examinar la posibilidad de un enfoque obligatorio para las ciu
de un cierto tamafio, seglin normas nacionales basadas en las directrice
UE.

1 Supeditar la concesion de fondos de desarrollo regional y de cohesio
presentacion por pad de las ciudades y regiones de un certificado
auditoria de rendimiento y sostenibilidad de la movilidad urbana vige
validado independientemente.

I Examinar la posibilidad de un marco europeo de apoyo a la aplic
progresiva de planes de movilidad urbana en las ciudades europeas.
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Medida

Concierne CTAZ
Eje

Directrices CTAZ
que responden
iniciativalmedida

En qué la Directriz responde g
la iniciativa/medida

1 La movilidad urbana integrada en una posible asociacién para la innoy
«Ciudades inteligentes».

9 Alentar a lagrandes empresas a desarrollar planes empresariales de ge
de la movilidad.

Eje 7- Urbanismo y
movilidad

7.U.D3

Lanzar un program
metropolitano  de
incentivos que
impulse la movilidad
sostenible a los
centros generadores
de movilidad vy,
centros de tréajo.

El desarrollo de planes de movilidg
para grandes empresas no eg
directamente previsto en las
directrices, pero si el desarrollo d
planes de movilidad para los
centros generadores de movilidai
y centros de trabajcen la 7.U.D3

32. Un marco para la tarificacién vial urbana

1 Desarrollar un marco validado para teificacion vial urbanay planes de
restriccion de acceso y sus aplicaciones, incluido un marco juridico, opeg
y técnico validado que abarque las aptimnes de vehiculos e infraestructul

Ninguna Directriz de la DMM_Z prevé la aplicacion de U
tarificacion vial urbanapara internalizar los costos de |
congestion o de la contaminacion atmosférica

La 4.VP.D3 prevé la extension de
apara@amiento regulado como medida de internalizaci§
de externalidadesero no la creaciéon de peajes urbanos
El CTAZ debera estar atento al desarrollo del ma
reglamentariode la tarificacion vial urbana

las zonas d

33. Estrategia paraina logistica urbana de emisiones casi nulas en 2030

1 Elaborar directrices de mejores practicas para vigilar y gestiomgor los
flujos urbanos de cargep.ej. centros de consolidacion, tamafio de
vehiculos en los centros antiguos urbanos, limitae®rreglamentarias
horarios de carga y descarga, potencial desaprovechado de transporte fl|

1 Definir unaestrategia para avanzar hacia la logistica urbana de emisig
cero, reuniendo aspectos de urbanismo, accesibilidad ferroviaria y flu
practicas e informacién empresalgs, tarificacion y normas de tecnologia
automocion.

Eje 6: Transporte de
mercancias M
logistica

6. TM.D3
Impulsar el uso dg
las nuevas

tecnologias para |4
optimizacion de los
procesos de
distribucion urbana
de mercancias.

6. TM.D1
Poner en marcha I3
mesa del sistemas

La Directriz 6.TM.D3 apuesta p
revettir la carencia de accio
publica por impulsar solucione
innovadoras en materia d
distribuciéon urbana de mercancig
para hacer del area de Zaragoza
centro de experimentacion d
soluciones de optimizacion de

distribucion urbana de mercancia
fundamentadas en aplicacién d
nuevas tecnologias.
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Medida

Concierne CTAZ
Eje

Directrices CTAZ
gue responden
iniciativa/medida

En qué la Directriz responde &g
la iniciativa/medida

T

parques de vehiculos comerciales (furgonetas de reparto, taxdg{i 2 6 dz

EvaluaciénDMM_Z_\B
Area de Cambio Climatico y Energia de ECODES

P&ina 37



Medida Concierne CTAZ Directrices CTAZ| En qué la Directriz responde g
Eje que responden la iniciativa/medida
iniciativa/medida

adjudicacion deberan incorpors
criterios de valoracion de lo
efectos ambientales.

Infraestructura moderna y financiacion inteligente

3.1. Infraestructura de transporte: cohesion territorial y crecimiento econémico

34. Una red bésica de infraestructura estratégica europgeRed Europea de No aplica a tratarse de una medida para aplicar en un ambito
Movilidad transnacional.

1 Definir en las nuevas orientaciones para las RTE una red basica de infraestructura esti

europea que integre las partes oriental y occidérda la Unién Europea y que dé forma
Espacio Europeo de Transporte. Prever conexiones adecuadas con los paises vecinos.

Concentrar la actuacion europea en los componentes de lasTR®E el mayor valor afiadid
europeo (enlaces transfronterizos pendiest puntos de conexién intermodal y principal
cuellos de botella).
Desplegar tecnologias a gran escala, inteligentes e interoperables (SESAR, ERTMS, RIS
para optimizar la capacidad y el uso de la infraestructura.

Garantizar que la infraestrtira de transporte subvencionada por la UE tenga en cuentd
necesidades de la eficiencia energética y los retos del cambio climatico (capacidad de res|
climética de la infraestructura global, estaciones de reabastecimiento de combustible/re]
para vehiculos limpios, seleccion de los materiales de construccion...).
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Medida

Concierne CTAZ
Eje

Directrices CTAZ| En qué la Directriz responde &
que responden la iniciativa/medida
iniciativa/medida

35. Corredores multimodales de mercancias para una redes de transporte

sostenibles

1 Crear en el contexto de la «red béasica» estructuras de corredores multimodales de merd
para sincronizar las inversiones y las obras de infraestructura y dar apoyo a servig
transporte eficientes, innovadores y multimodales, incluidssdervicios ferroviarios de med
y larga distancia.

9 Apoyar el transporte multimodal y el negocio de la expedicion de mercancias por |
completo, impulsar la integracion de las vias interiores de navegacion en el sister
transporte y promover la imovacion ecoldgica en el transporte de mercancias. Apoya
introduccion de nuevos vehiculos y buques y la readaptacion de los existentes.

36. Citerios de evaluaciorex-ante de proyectos

1 Introducir criterios de evaluaciGxante de proyectos que garanticen que I
proyectos de infraestructura demuestren debidamente el valor afiadido (
UE, o que se basen en «servicios prestados» y generersasgsaficientes.

1 Simplificar los procedimientos de tramitacién de los proyectos de int
superior europeo de forma que se garanticen: i) calendarios razonables
la finalizacion de todo el ciclo de procedimientos; ii) un marco comunic;
acorde conla ejecucion del proyecto; y iii) una planificacién integrada
tenga en cuenta la problematica medioambiental en las fases iniciale
procedimiento de planificacion.

1 Integrar un estudio de viabilidad de una asociacién puigibeada en el
proceso deevaluacion exante a fin de asegurar que esta posibilidad |
cuidadosamente analizada antes de cualquier solicitud de subvencion de

transnacional.

No aplica a tratarse de una medida para aplicar en un ambito

Los criterios de evaluaciéax-ante de proyectos deberan
tenerse en cuenta en el desarrollo de las actuacion
previstas de la DMM_Z.
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Medida

Concierne CTAZ
Eje

Directrices CTAZ
que responden
iniciativalmedida

En qué la Directriz responde g
la iniciativa/medida

3.2 Un marco de financiacion coherente
37. Nuevo marco de financiacion de infraestructuras de transporte

apoyar la ealizacion de la red transeuropea de transportes basica y de otros program
infraestructuras que englobe las estrategias de inversion de los programas de |
transeuropea de transportes y los Fondos de Cohesidn y Estructurales, y que tenga en
los ingresos procedentes de las actividades de transporte.

1 Proporcionar apoyo de la UE al desarrollo y despliegue de tecnologias para el uso mas ¢
de las infraestructuras, asi como a la descarbonizaciéon (nuevos sistemas de tarificacic
peajeviales, STl y programas de aumento de la capacidad).

9 Supeditar la financiacién de las RTTE los avances en la realizacion de la red transeurope
transporte basica y en la puesta en comuan de recursos nacionales a lo largo de los corre

38. Compromiso del sector privado

1 Establecer un marco favorable a las asociaciones pgbtigcadas: i) instituir un analisis forms
de los proyectosde la RTH para determinar los que tengan potencial para ese tipo
financiacion, ii) crear un proceso normalizado y previsible de contratacion publica para e
de asociaciones en futuros proyectos de la red; y iii) revisar la reglamentacionaeldd RT-E
T consecuentemente para dar acomodo al proceso de contratacion publica y a los meca
de pago de las asociaciones publprevadas.

1 En el contexto del marco de cooperacion establecido entre los servicios de la Comision y ¢
alentar alos Estados miembros a recurrir en mayor medida a las asociaciones giblaxdas,
aun reconociendo que no todos los proyectos son adecuados para ese mecanismo, y p
los Estados miembros el asesoramiento especializado que necesiten.

9 Participar enel disefio de nuevos instrumentos financieros para el sector del transport
especial la iniciativa de la UE a favor de la emision de obligaciones para la financiacior
proyectos.

No aplica dratarse de una medida para aplicar en un &mbito transnaciol
 Elaborar un marco de financiacién de infraestructuras suficientemente condicionado (RTEI’)_
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Medida Concierne CTAZ Directrices CTAZ| En qué la Directriz responde &
Eje gue responden la iniciativa/medida
iniciativa/medida

3.3. Precios correctos y eliminacion de las distorsiones
39. Tarificacion y fiscalidad inteligentes

Fase | (hasta 2016)

Es necesario reestructurar las tasas y e impuestos aplicados a los transpo
fin de que respalden el papel que éstos desempefan en el fomento de la
competitividad y de los objetivos de cohasiéuropeos, mientras que la carga
global para el sector deberia reflejar los costes totales del transporte, inclui
los costes de infraestructura y costes externos.

1 Revisar la fiscalidad de los combustibles para motores determin
claramente el compon#e energético y el componente @O

1 Aplicar progresivamente un gravamen a los veloipesados por el uso de
infraestructura, sustituyendo las tasas de uso actuales por una estru
tarifaria comdn con componentes como la compensacion por los cost
desgaste, el ruido y la contaminacion local.

1 Evaluaros sistemas vigentes darificacién vialy su compatibilidad con |
Tratados de la UE. Elaborar directrices para la aplicacion
@ forma que cubran el coste

la congestion, del G@si no esta incluido eal impuesto sobre el combustibl

la contaminacién local, el ruido y los accidentes. Proporcionar incentivo
Estadosmiembros que inicien proyectos piloto para la implantacion
sistemas conformes a esas directrices.

f Proseguir lanternalizacién de los costes externos para todos los modos

aplicando principios comunes, pero teniendo en cuenta
especificidades de cada modo.
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Medida

Concierne CTAZ
Eje

Directrices CTAZ
gue responden
iniciativa/medida

En qué la Directriz responde &g
la iniciativa/medida

1 Crear un marco para la asignacion de los ingresos de los transpo
desarrollo de un sistema de transporte integrado y eficiente.

1 Emitir directrices que aclaren las posibilidades de financiacién publica
diversos modos de transporte vy, llegado el caso, de las infraestructuras.
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Medida Concierne CTAZ Directrices CTAZ| En qué la Directriz responde g
Eje que responden la iniciativa/medida
iniciativa/medida

1 Reexaminar, en caso necesario, la fiscalidad de los transportes, en par Esta medida afectara a la financiacion de |
subordinando la thutacion de los vehiculos a su rendimiento ambien administraciones consorciadas.
reflexionando sobre las posibilidades de revision del régimen de IVA g
aplica al transporte de pasajeros y revisando la tributacion de los vehicul
empresa para eliminar las distorsiones y f@aer la difusion de vehiculc
limpios.

Fase Il (2016 a 2020) idem antes.

i Dando continuidad a la fase |, avanzar en el sentido de la internaliz
obligatoria y completa de los costes ertios del transporte por carretera
ferroviario afiadiendo a la compensacion obligatoria por los costeg
desgaste los costes asociados al ruido, la contaminacion local y la cong
Internalizar los costes de la contaminacion local y del ruido epuegos y
aeropuertos, asi como los de la contaminacion atmosférica en el m
estudiar la posibilidad de la internalizacion obligatoria de los costes en |
las vias navegables interiores en el territorio de la UE. Desarrollar medi(
mercado que permitan reducir mas las emisiones de gases de ef
invernadero.
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Concierne CTAZ
Eje

Directrices CTAZ
que responden
iniciativa/lmedida

En qué la Directriz responde g
la iniciativa/medida

4, Dimension exterior

40. El transporte en el mundo: dimension exterior
El transporte es fundamentalmente internacional. Por esta razén, laonagrte de las medidas
propuestas en este Libro Blanco estan vinculadas a problemas relacionados con el desarri
transporte mas alla de las fronteras de la UE. La apertura de los mercados de servicios, prof
inversiones en el sector de los migportes en paises terceros sigue siendo una de las princij
prioridades. Los transportes figuran, por lo tanto, en todas nuestras negociaciones comercig
adoptaran estrategias flexibles para garantizar a la UE un papel central en el estabkecifaie
normas en el sector del transporte. A tal fin, la Comisidn se centrard en las siguientes ai
actuacion:

1 Ampliar las reglas del mercado interno del trabajo en organismos internacionales (OMC
OMI, OTIF, OSJD, CEFMJ, comisiones fluvialésternacionales, etc.) y, si procede, lograr
integracion plena de la UE. Fomentar la adopcién en todo el mundo de las normas eurog
seguridad, proteccion, respeto a la intimidad y proteccion del medio ambiente. Refor;
dialogo en el ambito des transportes con los principales interlocutores.

1 Finalizar la construccién del Espacio Aéreo Comun Europeo de 58 paifé8 ynillones de
habitantes. Celebrar acuerdos globales de servicios aéreos con los principales socios eco
(Brasil, China, @ea del Sur, India, Rusia, etc.) y eliminar las restricciones a la inversi
transporte aéreo en paises terceros. Fomentar el despliegue de la tecnologia SESAR e
mundo.

1 Promover, en los foros internacionales y en las relaciones bilaterabscas orientadas a lof
objetivos de eficiencia energética y de lucha contra el cambio climatico mencionados
presente Libro Blanco.

1 Proseguir el combate contra el terrorismo a nivel multilateral (en la OACI, la OMI y la C
bilateral, procurand celebrar acuerdos internacionales y entablar didlogos reforzados ¢
seguridad con los socios estratégicos, empezando por los Estados Unidos. Coopere
evaluacién comun de amenazas, en la formacion de agentes de paises terceros, en inspe
conjuntas, en la prevencion de la pirateria, etc. Garantizar el reconocimiento internacion
concepto de «control Unico de la seguridad».

9 Desarrollar un marco de cooperacién para ampliar nuestra politica de transpol
infraestructuras a nuestros vecigoinmediatos a fin de mejorar las conexiones de
infraestructuras y una mayor integracion del mercado, en particular en lo que se refier
preparacion de planes de continuidad de la movilidad.

9 Cooperar con los interlocutores del Mediterraneo en péicacion de una estrategia maritim

mediterranea para incrementar la seguridad, la proteccion y la vigilancia maritimas.

EvaluacionDMM_Z\3

Area de Cambio Climatico y Energia de ECODES

P&ina44



Medida

Concierne CTAZ

Directrices CTAZ

En qué la Directriz responde g

Eje que responden la iniciativa/medida
iniciativa/medida
1 Tomar medidas adecuadas para adelantar la eliminacion de las excepciones concedid
conferencias maritimas fuera de la UE.
1 Sobe la base de las asociaciones de investigacion e innovacion establecidas, en
respuestas comunes para las problematicas de la interoperabilidad de los sistemas de
de los transportes, de los combustibles hipocarbénicos sostenibles, de ladsebyrde la]
proteccion.
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Medida Implicaciones para el CTAZ

Después déa publicacion del Libro Blanco del Transporte

El camino desde Paris. Comunicacion d€&misién2/03/2016
Resumenia Comunicaciéde la Comisiot 9t  / YAy 2 RSaRS t I NNayY S@lfdzZa N flFra 02yaS0dzSyOAl
Consejo relativa a la firma, en nombre de la Uitnopeagdel Acuerdode Pafsadoptadoen el marco de la Convencidon Marco de las Naciones Unidas s¢
/I YO A2 |/ fuelpdblicdda € 2/@3/2016. El texto reafirma los pasos para garantizar efectivamente la transicion de la UE a una eipooanti@riica. Ef
particular:

9 La UEnecesita consolidar el entorno propicio paratiansicién a una economia hipocarbéniGatravés de una amplia gama de politicas de interacq
instrumentos y marcos estratégicos reflejados en las 10 prioridades de la Comisién Juncker, en particidiarda ld Energia resiliente con un proyecto
cambio climético con vision de futuro.

9 Elmarco regulador sobre energia y cambio climéatide la UE para 2030 debe ser completado rapidamente en consonancia con las Conclusiones de
Europeo de octule de 2014. El Parlamento y el Consejo deberian dar prioridad a las proximas propuestas legislativas.

i Todas las Partes deberan estar dispuestas a participar plenamente en los procesos de revision en el marco del AcuerdordelRiaride garantizar
consecucion del objetivde mantener el cambio climatico muy por debajo de los 2°C y proseguir los esfuerzos para que el aumento se sitle en el 1
Al tratarse de untexto bastante generakin medidas concretas como e Libro Blanco del Trangpte, nose puede anteponercomo en el caso anterigtas

directrices DMM_4rente a ellas Se destacan lasrincipalesimplicaciones para el sector transporte.

Fomentar un entorno favorable para la transicion hacia una economia hipocarboénica
El compromiso delUE en favor de una transicion energética limpia es irrever| Se reafirma el compromiso de la UE en favor de unangiaion energetica

S AyyS320AlFo6tSe® [ LINA2NARIFIR RS f Hlimpa.
economia propulsada por los combustibles fodile®
Innovacion y competitividad

El Acuerdo de Paris establece una clara y ambiciosa hoja de ruta paralainn¢ Las Directrices, y en particular las del Eje Bromocion economica )
hipocarbénica. Al margen de la Conferencia de Paris, 20 de las pring sectorial gracias al futuro Claster de la Logistica, Infragscturas vy
economias mundiales lanzaron la iniciati«Misién innovacién» para dar | Movilidad de la 8P.D2 y al impulso previsio de la investigacion vy
nuevo impulso a la innovacién energética limpia, publica y privada, ¢ innovacion en materia denovilidad de la 8.P.D3deben permitir fomentar
desarrollo y el despliegue de tecnologias de vanguardia y lograr una reducq y difundir la innovacion en este sector en el area de Zmza.

los costes. La UE quiere unirse a esta iniciativa, dado queselpresto de la U

8 «Estrategia Marco para una Union de la Energia resiliente con una politica climética prospectiva», COM (2015) 80 finalQdlB.25
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Medida

Implicaciones para el CTAZ

para investigacion relacionada con las bajas emisiones de carbono en el mé
Horizonte 2020 ya se ha duplicado en el periodo 20020, y la UE se
comprometido a invertir como minimo el 35 de Horizonte 2020 en actividad
relacbnadas con el clima. Ademas, la estrategia de investigacion, innova
competitividad futuras de cara a la Union de la Engpgianitira aprovechar las
sinergias entre la innovacion en materide energia,transportes economial
circular, e innovacion indistrial y digital Ello deberia redundar en una may
competitividad europea actual y futura de las tecnologias con bajas emisior
carbono y eficiencia energética.

Tarificacion de las emisiones de carbono y de las subvenciones a los comb

ustibles fésiles

La tarificacion de las emisiones de carbono constituye un elemento esencis
fomentar la igualdad de condiciones a nivel mundial de cara a la transicidio,
puede adoptar la forma de un comercio de emisiones, como en el caso de
de fiscalidad, u otros instrumentos econémicos o fiscales. La UE debe redoh
esfuerzos por compartir sus propias experiencias en este ambito con tod
paises quenan de empezar a fijar un precio al carbono. Esto deberia inc
paises como China y Corea del Sur, que estan creando sistemas de comg
derechos de emisidn, asi como una gama mas amplia de paises, incluida
las economias importantes que éat desplegando tecnologias de energ
renovables y mejorar sus politicas de eficiencia energética. Mientras q
Acuerdo de Paris es un elemento de cambio, en el sentido de que tiene un ca
mundial, el nivel de esfuerzo exigido a nivel nacionalsadiferentes paises €
diferente, y existe un riesgo de desventajas competitivas para la indust
persisten unas condiciones de competencia desiguales. La decision estrd
adoptada por el Consejo Europeo para preservar el régimen de libre asigf

después de 2020 y la propuesta de disposiciones sobre la fuga de carbon
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régimen de comercio de derechos de emision de la UE ha conseguido el eq
adecuado en la fase actual, pero debe someterse a revision en la proxima d
Las previsio@s sobre los precios de la energia y del carbono se complican adl
dada la situacion actual de bajo precio del petréleo. Esto puede ofrecer una
oportunidad no solo para introducir la tarificacién de las emisiones de cark
sino también para elimar las subvenciones a los combustibles fésiles, que, s
la AIE, representaron 5480 millones USD en todo el mundo en 2013. E
subvenciones son el principal obstaculo a la innovacion en tecnologias lif
como se reconoce en el G20, y el G7 abepr la eliminacién de dichg
subvenciones. El proximo informe sobre costes y precios de la energia de
analizara la situacion mas reciente a este respecto.

El papel de las ciudades, la sedad civil y los interlocutores sociales
Lasciudades inteligentes y las comunidades urbarw@sstituyen un lugar dond{ Documentos como las DMM gesponden perfectamente a la potenciacio
se va a producir una gran parte de la futura transformacion. El trabajo a| y al reconocimiento del papel fundamental de las ciudades y de
urbano y las politicas urbanas, por lo tanto, se istkcaran en 2016, incluido { autoridades locales paraontribuir a la transicion hacia una econom
apoyo a las acciones desarrolladas por el Pacto Global e Integrado de los A hipocarbonica.

y la creacién de una «ventanilla Unica» para las autoridades locales. Esto d Las Directrices deben permitir en particular un mejor sepiento de los
permitir a las autoridades locales a contribuir mejor a@rémsicion hacia ung procesos urbanisticos gue permita su coordinacion con las estrategia
economia hipocarbénica en la UE y ofrecera a las empresas eur movilidad.

oportunidades en todo el mundo para utilizar su ventaja competitival
tecnologias innovadoras de cara a la creacién de ciudades inteligentes.
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Estrategia europea a favor de la Movilidad de Bajos emisiones (2Q20756)

Resumenla Comunicacion de la Comisd® & G NI 6§ SIAF SdzNRBP LIS | Tl @2 Kk Ricaflalel 26/@7206. A R R RS 0
Esta Estrategia proporciona un marco para las iniciativas que la Comision planea tomar en los proximos afera Yesraneas en las que planea tomar medi(
También muestra los enlaces que la unen a iniciativas en &reas relacionadas y las oportunidades para crear sinergiasidestysecaomo una de |3
herramientas para modernizar la economia europea y fece su mercado interno para que Europa siga siendo competitiva y respondi@eidate necesidag
de movilidad de personag mercancias.
Principales elementos de la Estrategia:
- Aumentar la eficiencia del sistema de transporte aprovechando al maxirteztadogias digitalesaplicando precios inteligentes y seguir fomentando el can
a modos de transporte menos contaminantes;
- Acelerar el despliegue denergias alternativas de bajas emisiones en el transpodemo los biocombustibles avanzados, leeetricidad renovable y log
combustibles sintéticos renovablesl tiempo que se eliminan las barreras a la electrificacion del transporte;
- Ir haciavehiculos con emisiones cero

Las awdades y las autoridades localéienen un papel clave que desempefir la implementacion de esta estrategéa estan implementando incentivos pa
vehiculos de energias alternativas y bajas emisiones, fomentando el cambio modal hacia modos activos de transportg (oeldmap eliso detransporte
publicoy/o sistemas de movilidad compartidacomo el ciclismo, el uso compartido del automovil y el uso compartido del automavil, para reducir la con
y la contaminacion.

Optimizar el sistema de transporte y mejorar su eficiencia

1 Movilidad digital: Las tecnologias digitales, en particular los ITSC (Cooperative Intelli
o Plan Maestro pra el despliegue de sistemas de transpg Transportation Systems), ofrecen importantes oportunidades para mejo
inteligentes, cooperativos e interoperables. la seguridad vial, si como la eficiencia y el atractivo del transporte.

Comision esta desarrollando un plan para impulsar el uso de e

tecnologias, incluidas lasomunicaciones entre vehiculosentre vehiculos
y la infraestructura

9 Precios justos y eficientes en el transporte: También la Comision esta trabajando para mejorartéaificacion vialpara

o0 Revision de la Directiva 1999/62/CE sobre el eurodistintivo. | que sea mas equita/a y eficiente, y para reflejar mejor los principios d

o Revision de la Directiva 2004/52/CE sobre los sistemaj quien contamina paga y quien usa, paga. Los trabajos incluyen estand

telepeaje europeos y la Decision 2009/750/CE de la Cami
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relativa a la definicién del Servicio Europeo de Telepeaje
elementos técnicos.

comunes para proporcionar a la UE un sistema de tarifas basado €
distancia.

i Promover la multimodalidad:

0 Propuesta de &lamento sobre la racionalizacién de las medi
para una ejecucién mas rapida de los proyectos de interés cq
en torno a la Red Transeuropea de Transporte.

0 Revision del Reglamento (UE) @183/2010 sobre una re
ferroviaria europea para un transporte ed mercancias
competitivo.

0 Propuestade maodificacion de la Directiva 92/106/CEE
Consejo, relativa al establecimiento de normas comunes
determinados transportes combinados de mercancias e
Estados miembros.

0 Revision del Reglamento (CE) 1073/2009, relativo a lag
normas de acceso al mercado de los servicios de autoca
autobuses.

La Comisiébn tomaratambién medidas adicionales para promover I3
conexiones entre los modos de transporte, ayudando asi a crear cadena
suministro sin interrupcimes. Son medidade ambito transnaciond que no
impactan directamente en las DMNVZ

Incrementar el uso de energias alternativas y de bajas emisiones

1 Marco eficaz de energias alternativas y de bajas emisiones pa
transporte:
o Paquete legislativo sobenergias renovables.
0 Método para comparar los precios de los combustibles.

El transporte en la UE sigue dependiendo del petréleo en un 94% deg
necesidades energéticas. En su estrategia, la Comision esta estudi
formas de acelerar el uso de energialéernativas de bajas emisiones, com
los biocombustibles avanzados, la electricidad, el hidrégeno y

combustibles sintéticos renovables, mediante la creacion de fuer
incentivos para innovar. Esas medidas podrian aumentar la proporcior
energia debajas emisiones, que abarcaria entre el 15% y el 17% d
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1 Estandarizacion e interoperabilidad de la electromovilidad en el con
de los organismos europeos de normalizacion.

1 Mejoras en los ensayos de vehiculos para recuperar la confianza
consumidores

1 Estrategia posterior a 2020 sobre la eficiencia de los vehiculos p
turismos y furgonetas:
0 Revision del Reglamento (CE)443/2009 y del Reglamento (U
n.°510/2011, por los que se establecenrmas de reduccion d
las emisiones para los turismos y las furgonetas.
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o0 Revision de la Directiva 1999/94/CE relativa a la inform
sobre el consumo de combustible y sobre las emisione
diéxido de carbono facilitada al consumidor al comercial
turismos nuevos.

1 Medidas para los vehiculos pesados:

o Propuesta de procedimiento de certificacion de las emisione]

dioxido de carbono para los vehiculos pesados (basado
herramienta de simulacion VEO).

o Propuesta de un sistema de seguimiento y notificacién par

vehiculos pesados (camiones y autobuses).

o Propuesta para establecer normas sobre la eficiencia d

combustibles para los vehiculos pesados.

0 Revision de la Directiva 2009/33 relativalaa promocion d

vehiculos de transporte por carretera limpios y energéticam

eficientes.
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1 Estrategia de la Union de la Energia, en la que se incluye la iniciativ
el disefio del mercado de la electricidadiyo objetivo es fomentar
compromiso de los consumidores.

1 Estrategia de la UE sobre investigacion, inndveyg competitividad par
la Unidn de la Energia.

1 Implementacion de la estrategia del mercado Unico y del mercado
digital*, que incluye la digitalizacién de la industria libre circulacién d
datos e iniciativas sobre politicas de normalizacion.

1 Implementacién de la Nueva Agenda de Competencias.

4COM(2015) 192.

5 COM (2016 180.
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transicion tecnoldgica hacia la movilidad de bajas emisiones, como partg
la nueva Estrategia de habilidades en Europa

1 Optimizacion del impacto de la financiacién y los instrumentos financ
disponibles.

1 Medidas mundiales sobre el transporte internacional.

EvaluacionDMM_Z\3
Area de Cambio Climéatico y Energia de ECODES

En su Btrategia para la movilidad de bajas emisionda Comisién fija que
los instrumentos de inversion de la UE se dirigiran a respaldar la mag
eficiencia del sistema de transportes de forma tecnolégicamente neutra,
fuentes de energia alternativas y de bajas emisiones y los vehiculos de |
emisiones o de emision cero.

Dotacioneseuropeas citadas en I&strategia

olLa dotacioén para el transporte establecida en los Fondos Estructurales
Inversion Europeos alcanza un total de.@00 millones de euros, entre lo
gue se incluyen 3900 millones para financiar el avance hacia la riiclad
de bajas emisiones. A su vez, esta cifra incluy®@@ millones de euros par
desarrollar una movilidad urbana sostenible, multimodal y de baj
emisiones. El Mecanismo «Conectar Europa» ofrece0Q@ millones de
euros. Un porcentaje significativodel programa de investigacion
innovacion del transporte «Horizonte 2020x», por un importe de460
millones de euros, se centraeénl Y2 JAf ARFR RS ol g
Son medidas especificas para avingy transporte maritimo y no inciden €

el transporte terrestre.
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"Europa en movimiento" (Europa on the move) sobre la movilidad limpia, competitiva e innovad@H05/2017)

Resumen[ I O2 Ydzy A OF OA sBfiroga 8n Modimiehtd uridagehda garacunaransicionsocialmente justa hacia una movilidad limpia, competitiv
conectada paratodds FdzS LJdzof A OF RI St omMknpkHnAMT ddad"Buropaen maNiizh® Ndrevidtdlsdhle $ mavBidad lind)|
competitiva e innovadora.

Estas primeras iniciativas se centran en el transporte por carretera, con un énfasis particular en mejorar el mercatkpdektide mercancias por carretera
proporcionar a los trabajadores mejores condiciones sociales y de enR@emotras propuestas estan planificadas para finales de 2017 y principios de 2
incluyen normas de emisiones para vehiculos pesadedjdas para hacer frente a la congestion s kciudadey un cobro por carretera basado en la distan
Este primer paguete demedidas sobre lanovilidad tiene fuertes vinculos con otras iniciativas estratégicas a nivel de la UE, como la Unién de la E
incluida la Estrategia para la moviliddmja en emisionefya analizada antes)el Mercado Unico digital sobre la propiedad e intercambio de datos y el H
Europeo de Derechos Saciales con en cuanto a desarrollos de habilidades y condiciones de trabajo en el sector automotriz.

Ciudades y aras urbanas

La comunicacion reconoce que muchas ciudades en Europa han deg
abordar el desafio planteado por la contaminacion del aire, el cam
climético y la congestion a través de un enfoque integrado

Las medidasdesarrolladasincluyen servicios de informacion de viajes
multimodales y de transporte publicen gran parte limpios, que permite
utilizar diferentes opciones de movilidad, como el uso compartido
automovil o las carreteras para bicicletas. (Ademas, para hacer frente
congestién,muchas ciudades estan introduciendo medidas restrictivag
acceso para automoviles y furgonetas en areas urbanas).
Aunque el uso compartido de automaviles y otras alternativas estan gan
terreno, una gran parte de la poblacion todavia considera ébradvil
privado como el vehiculo principal para el transporte diario. La congestid
las areas urbanas sigue siendo uno de los problemas méas importantg
resolver, segun la comunicacidra Comision destaca que las ciudades tier|
necesidades espectias de inversién en movilidad/ esta trabajando con ¢
Banco Europeo de Inversiones (BEI) para establecer un marco especi
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Fondos estructurales y de inversion de la UE,
CorectarEurop,

Horizonte 2020

Fondo europeo de inversion estratégica

= =4 =4 =4
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Energy Union: Commission takes action to reinforce £tdbbal leadership in clean vehiclé38/11/2017)
ResumenEn su Comunicaaidel 8/11/2017, la Comision propone nuevos objetivos para las emisiones medias de G(flota de la UE de los turismos
furgonetas nuevos para ayudar a acelerar la traésia vehiculos con emisiones cero o nulas y anusgigiones o propuesta de revision de varias Directiv
Plan de Accion.
Es el segundo paquete sobmevilidad que la Comision presenta en 2@Espués dé 9 dzZNB LIS 2y (KS a2 @S¢ LyNBE&Y dnteR 2
wNuevas normas sobre emisiones dgQ

wModificacionen la Diectiva de Vehiculos Limpios

wPlan de acciodry soluciones de inversion para el despliegue transeuropeo
infraestructura de combustibles alternativos.

wRevision de la Directiva de Transporte Combinado
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http://eur-lex.europa.eu/legal-content/EN/ALL/?uri=COM:2017:653:FIN
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wPropuesta modificacion Reglamento sobre servicios de autocar de pasaje|
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4. AMBITO ESTATAL

4.1 Contexto

Dentro de sectortransportese incluyen las emisiones de gases de efecto invernadero, sobre
todo CQ, derivadas del transpte por carretera y otros modos de transporte como la traccion
diesel del ferrocarriy el maritimo nacional. Es importante tener en cuenta que las emisiones
asociadas al transporte por ferrocarril en traccion eléctrica y casi la totalidad transporte aére
nacional se incluyen dentro del régimen comunitario de derechos de emision de gases de
efecto invernadero (ETS).

H modo mayoritario de transporte es sin duddransporte por carretera, tanto en pasajeros
como en mercancias. Asl, transporte de pasaros y mercancias representa mas @9%

de la movilidad total a nivel nacionaExisten circunstancias propiamente nacionales que han
supuesto un incremento de la cuota modal de la carretera, como el modelo de crecimiento
urbanistico disperso en el case i movilidad de pasajeros y el hechosgée un pais periférico

en el caso de la movilidad de mercancias. Ademas, se caracterizaysaor gleferente de
combustibles derivados del petréleo que representan mas de 90% del total de energia
consumido en el sctor transporte en Espana

Las emisiones del transporte en Espafa en el afio, 2&Hgin eliltimo inventario disponible

de emisiones de Espafa de 18], fueron de83,4 MtCQe, habiéndose incrementado casi

en un50% desde 1990 y un 3,9% desde 20ddmo consecuencia del incremento en la
demanda de movitiad de pasajeros y mercancias. No obstante, desde 2007 se ha registrado
una disminucién de las emisiones como consecuencia de la crisis econdémica y de las medidas
de mitigacion que se han puesto en marcha en este sector.

Sectores Espafa
ktCQe %
SectorEnergia 86.223,60 26%
Sector Industrial 71.933,10 22%
Sector Transporte 83.385,70 25%

Otros (incluidos Residencial, Comerg

e 40.097,20 12%
Institucional)

Ganaderia 24.684,30 7%
Agricultura 11.294,30 3%
Residuos 13.470,60 4%

El sector transporte eépresenta el 25% de las emisiones totales de gases de efecto
invernadero en Espafia y casi el 40% de las emisiones de los sectores difusos
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Por modos de transportda carretera representa casi el 95% de las emisigmagentras que
la contribucion de otre modos de transporte es bastante mas minoritaria.

4.2 Textos estatales pertinentes

LaEstrategia Espafiola de Movilidad SosteniflEEEMS$e publicé er2009seguida dos afios
después con laey sobre Economia Sostenilden uncapitulodedicadoenteramente aa
Movilidad Sostenible

LaEEMSurge como marco de referencia nacional que integra los principios y herramientas
de coordinacion para orientar y dar coherencia a las politicas sectoriales que facilitan una
movilidad sostenible y baja en carbond.a movidad sostenible implica garantizar que
nuestros sistemas de transporte respondan a las necesidades econdmicas, sociales y
ambientales, reduciendo al minimo sus repercusiones negativas.

Medidas destacadade la EEMS

Entre las medidas contempladas se prestpecial atencién a:

Promover una movilidad alternativa al vehiculo privadbaEstrategia prioriza
apostar por medios de transporte energéticamente eficientes, como el transporte
publico y los vehiculos no motorizados; realizar acciones para hacer unasso
eficiente del transporte (como por ejemplo cursos de conduccion eficientes) y
favorecer los tipos de transporte mas eficientes (vehiculos con etiqueta
energética, apoyo a vehiculos hibridos y eléctricos, @tahbién se da gran
importancia a mejorafa calidad del servicio, fomentando la implantacién de|SIT

(Sistemas Inteligentes de Transporte) y otras herramientas de gestion como la
regulacion semaforica favorable al transporte publico.

Utilizar combustibles mas sosteniblesa estrategia contemplantroducir
incentivos y regulacién especifica que dirija la innovacién tecnoldgica |hacia
combustibles de mejor calidad que garanticen una reduccion de los impactos
ambientales. También apuesta por promover el uso de biocarburanie otros

Evaluacion DMM_28 P&ina 61
Area de Cambio Climatico y Energia d€CODES



combustibles reavables, e incentivar el uso de materias primas que diversifiquen
los recursos que pueden utilizarse, (biocarburantes de segunda generacion).

Planificacion urbanistica e infraestructuras en la movilidag planificacion
urbanistica y las infraestructuragfluyen también en la movilidad sostenible. Ror
criterios econdmicos y ambientales se impone la necesidad de aprovechar las
infraestructuras existentes y sobre éstas implantar una nueva gestion con criterios
de sostenibilidad. Por lo tanto, adquieren gnalevancia, entre otras, medidas
como la conversion de carriles convencionales a carriles bus y/o carriles bici,
fomento de las lineas de ferrocarril para el transporte de mercancias. Es prioritario
dedicar mas esfuerzos a la gestion de la demanda, atjzeaiala accesibilidad d

las personas y aplicar el principio de proximidad, especialmente en los entornos
urbanos.

Después de estos primeros pasekgobiernadnicid en 2016, eproceso de elaboracion de
una Ley Nacional de Cambio climatico y Transicion Energética .

Este textadebe precisar y actualizar las obligaciones asi atefioir un marco a medio y largo
plazo paa garantizar una transformacion ordenada de la economia espafiola hacia una
economia baja en carbono de acuerddalierdo de Paris y a la reglamentacion europea

Inicialmenteprevista para2017, su salida est4 ahora prevista para el afio 20k&gun las
ultimas declaraciones del presidente del Gobiekf@rianoRajoyen la reunion de diciembre
2017 celebrada en Pasisuspiciada por la ONU en el segundo aniversario de la cumbre que alumbré
el Acuerdo de Paris sobre el clima hga€os afos.

Espafa, en priipio, debeplantearsereducir sus emisionesle gases de efecto invernadero
en lossectores difusos para el afio 2030 en un 268¢pecto al afio 200%17]. Esosupone
casi triplicar eksfuerzo actua[18]

Para alcanzar estas metas,@bbiernq junto a laelaboracion del anteproyecto de Ley de
Cambio Climatico y Transicion Energétiaacitada, trabajagualmenteen laelaboracion de
un Plan Nacional de Energia y Clima

Se prevéademas la publicacién de uiaja de ruta de los sectores difusos a 203@e una
estrategia para la descarbonizacion de la economia espafiola a.2050

Segun declaraciones del Gobierna,flitura Ley debera tener uimpacto tangible en el
modelo econdmico, productivo y de desarroliorecoger los compromisos internacionales y
europeos de Espafia en materia de energia, cambio climatico y descarbonizdeida
economia, especialmente en lo ril@ a la reduccién de emisiones, mejorar la eficiencia
energética y participacion de las energias renovabieda vez que se promueve la
competitividad del pais

De igual manera, la futura norma deberéa establecer un marco institucional inico que dote de
agilidad y coherencia a todas las actuaciones, y promueva aquellas que tengan una mayor
capacidad para alcanzar los objetivos de reduccién de emisiones, de participacion de las
renovables y de incremento de la eficiencia al menor coste de manerda poltica
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energética y de lucha contra el cambio climatico sea un vector que favorezca la actividad
econdmica, la competitividad y la creacion de empleo.

Ala espera de estos nuevos y muy importantes texsesletallan a continuaciotas medidas
incluidas enlos textos ya publicados como las medidas mas destacables Estri#egia
Espafiola de Movilida8ostenible S resaltan en verde las medidas que implican el CTAZ y en
caso de existir las Directrices del CTAZ que responden a las mexjidastas en la Eategia

y se resaltan en rojo, las medidas que no implican directamente el CTAZ y las DMM_Z.

4.3 Implicacion de las CTAZ y sus Directrices con los textos esparioles
pertinentes en Movilidad Sostenible

Codigo color empleado en los cuadros siquientes:

Medidasque afectan directamente al CTAZ
Medidas que podrian afectar al CTAZ
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Estrategia Espafiola de ddilidad Sostenible
Resumen:Surge como marco de referencia nacional que integra los principios y herramientas de coordinacion para orientar y dariaahéaermolitica
sectoriales que facilitan una movilidad sostenible y baja en carbono. La md\dtidtenible implica garantizar que nuestros sistemas de transporte respor]
las necesidades econdémicas, sociales y ambientales, reduciendo al minimo sus repercusiones negativas.
Los objetivos y directrices de la EEMS se concretan en 48 medidaswesilasten cinco areas: territorio, planificacion del transporte y sus infraestruct
cambio climatico y reduccién de la dependencia energética; calidad del aire y ruido; seguridad y salud; y gestion delda Batreslas medidas contemplad:
se presa especial atencion al fomento de una movilidad alternativa al vehiculo privado y el uso del transporte publico, utikzeambustibles mas sostenib)e
sefalando la necesidad de tener en cuenta las implicaciones de la planificacion urbanistaestuicturas en la movilidad.
Esta Estrategia fue aprobada por el Consejo de Ministros, con fecha de 30 de abril de 2009.
Se destacan las medidas que mas afectas BN&M_Z.
(Las referencias de las medidisla EEMS&oincidan con su numeracion inicjal.
Territorio, planificacion del transporte y sus infraestructuras
Planificacion del transporte y sus infraestructuras: ambito urbano y metropolitano

6.1.11 ESTUDIO DE EVALUACION DE LA MOVILIDAD GE RERARMAION de 7.U.D2 La Directriz 7.U.D2 prevé a futu
estudios de evaluacion de la witidad generada como instrumento para eval Seguimiento de log que los desarrollos urbanisticos
el incremento potencial de desplazamiento provocado por una ni procesos CElEm T GERIPENEEDE €2 Ly
planificacién, intervencién urbanistica o una nueva implantacién de activid UEEEes ]l COEMETEREEN (VS PSliEse U
El estudio contendra la evaluacion de la capacidad de absadeidos servicios | perm'Fa > o evalu‘fmon cls ,Ia mov'_“_dad Estos
. . . . . coordinacion con lag estudios deberan permitir, tal com
sistemas de transporte, incluidos los desplazamientos no motorizados. . . .
) ) ] 3 estrategias del lo indica la medida 6.1.1He la
evaluacion se deben extraer las medidas correctoras de los problemas der| EI€ 7= Urbanismo y movilidad EEMS
de los nuevos desplazamientos. EI promotor del proyecto realizara el estudj Movilidad T EarateEr e omes ok
presentard conjuntamente con la documentacion necesaria para obtene inversion, gestion y explotacio
permisos y licencias que le correspondan. de la movilidad, parg
cuantificar el impactq
territorial y econémico
vinculado a las nueva
necesidades de movilidad
incorporarlo como un facto

Evaluacion DMM_Z
Area de Cambio Climatico y Energia de ECODES P&ina64


http://www.fomento.es/nr/rdonlyres/149186f7-0edb-4991-93dd-cfb76dd85cd1/46435/estrategiamovilidadsostenible.pdf

Medidade laEEMS

Concierne CTAZ
Eje

Directrices CTAZ
gue responden
iniciativa/medida

En qué la Directriz responde &g
la iniciativa/medida

6.1.12 DIRECTRICES DE ACTON EN EL MEDIO URBANO Y METROPOL
IMPLANTAR PLANES DE MOVILIDAD SOSTHIdiBDiFectrices de actuacion
el medio urbano y metropolitano previstas en el PEIT tienen como obje
establecer los criterios de intervencion del propio Ministef@®oFomento, en su
actuaciones en la ciudad; (ii) servir de base para una actuacion coordinad
Administracion General del Estado sobre el transporte urbano; y (iii) esta
las bases para impulsar la coordinacion y la cooperacion con
Adminigraciones, Instituciones y Autoridades con competencias sobr
transporte en las ciudades y areas metropolitanas.
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Medidade laEEMS

Concierne CTAZ
Eje

Directrices CTAZ
gue responden
iniciativa/medida

En qué la Directriz responde &g
la iniciativa/medida

6.1.13 CERCANIAS FERREBMA.Impulsar este modo de transportetil y
eficaz para canalizar los grandes flujos de movilidad en las areas metropol
refrendado por la aceptacion de los usuarios con cifras de dem
constantemente crecientes a tasas significativasediante la ampliacién
modernizacion de las redes en los ndcleos existentes, la creacion de s
perimetrales a las grandes ciudades, y el incremento y la consolidacion
Servicios.
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Medidade laEEMS

Concierne CTAZ
Eje

Directrices CTAZ
gue responden
iniciativa/medida

En qué la Directriz responde &g
la iniciativa/medida

6.1.14 ACCESOS Y SERVICIOS DE TRANSPORTE PUBLICO A LAS TE
LOS DIFERENTES MODOS DE TRANSP@Rier la dotacion de acceso
servicios de transporte publico a las terminales de transporte interurbano,

fin de ofrecer al usuario alternativas de movilidad mas eficientes que el ve
privado, desplazamientos que suelen tener lugar fretemmente en el ambit

urbano y metropolitano.
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Medidade laEEMS

Concierne CTAZ
Eje

Directrices CTAZ
gue responden
iniciativa/medida

En qué la Directriz responde &g
la iniciativa/medida
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Medidade laEEMS Concierne CTAZ Directrices CTAZ| En qué la Directriz responde &
Eje gue responden la iniciativa/medida
iniciativa/medida

6.1.15 PLATAFORMAS RESERVADAS PARA EL TRANSPORTE P
VEHICULOS DE ALTA OCUPAGE®Nentar actuaciones en medio urbano, p
lograr una rovilidad alternativa al vehiculo privado, mediaritéraestructuras
reservadas, especificamente dedicadas al transporte colectivo de viajeoaso
los carriles Bus y BUS/VAO, con el fin de aumentar la capacidad del trafico
en las principales viassdacceso a las ciudades de mayor tamafio. Impl
progresivamentecarriles de alta ocupaciéren los principales corredor
metropolitanos de la red viaria de titularidad Estatah coordinacion con |
instituciones afectadas en funcion de las competascide las distinta
Administraciones atendiendo a las circunstancias particulares de cada situ
concreta y preferentemente a los siguientes factores: volumen de tréafi
problemas de congestién; demanda de viajes en autobus; existencia o pr

de realizacién de intercambiadoresde transporte; y viabilidad fisica

disponibilidad de espacio para la insercion de la plataforma.
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Medidade laEEMS Concierne CTAZ Directrices CTAZ| En qué la Directriz responde &
Eje gue responden la iniciativa/medida
iniciativa/medida

6.1.16 MODOS NO MOTORIZAD
motorizados dandoles relevancia en la movilidad urbana e incrementand
oportunidades para el peaton y la bicicleta como modos desparte alternativo
con consecuencias muy positivas sobre la salud publica, la economia dom
el medio ambientelmpulsar los carriles bici y los itinerarios peatonaeso
modos no motorizados que fomentan la sostenibilidad de las ciudades, bus
la conectvidad entre puntos estratégicpslesarrollando iniciativas como las
GOl YAYy2 S&a02tl N aS3daNreésx Sy o0A0AO
aparcamiento de estos modos que permitiran desplazar a los vehiculos
segundo planoPromocionar los sistemas integrados para el uso de la bici

como modo de transporte, incentivando, entre otrasistemas publicos d
alquiler en las ciudadesAcondicionar los espacios publicos mediante]
establecimiento de areas de coexistenciameitarios de preferencia a los mod
no motorizados y eliminando las barreras al trafico no motorizadgjorar la
intermodalidad entre la bicicleta y el transporte colectiymniendo en march
para ello medidas que permitan transportar la bicicleta emwbbus, tranvia
tren, etc.
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Medidade laEEMS

Concierne CTAZ
Eje

Directrices CTAZ
gue responden
iniciativa/medida

En qué la Directriz responde &g
la iniciativa/medida
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Medidade laEEMS Concierne CTAZ Directrices CTAZ| En qué la Directriz responde &
Eje gue responden la iniciativa/medida
iniciativa/medida

6.1.17PLANES DE MOVILIDAD URBANA SOSTENIBPREnes de Movilida
Urbana Sostenible persiguen impulsar un conjunto de actuaciones para co
desplazamientos mas sostenibles (a pie, bicicleta y transporte publico), qu
compatibles con el crecimiento econdémico, alcanzando con ello una meptaa
de vida para los ciudadanos y futuras generaciones. Implantar planes de mo
en todos los ndcleos que presten el servicio de transporte publico, sin ex
posibilidad de aplicacion en ciudades de pequefio tamafio. El contenido
planes de movilidad urbana sostenible debe adecuarse a los criteri
orientaciones establecidos por la normativa en la materia. Los planes de mo
urbana sostenible incluiran como minimo: un diagnéstico de la situacié
objetivos a conseguir, las medidasdoptar, ylos mecanismos de financiacio
programa de inversiones.
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Medidade laEEMS Concierne CTAZ Directrices CTAZ| En qué la Directriz responde ¢
Eje gue responden la iniciativa/medida
iniciativa/medida

6.1.18PLANES DE MOVILIDAD PARA EMPRESAS Y POLIGONOS INDU
EMPRESARIALE®mMentar el desarrollo de Planes de transporte de centro
trabajo en aquellos centros de titularidad publica o privada cuyas caracteri
de dimensid de la plantilla, actividad, procesos o ubicacion asi lo requiera
como Planes Mancomunados cuando varias empresas compartan un
centro o edificio o bien desarrollen su actividad en un mismo poligono ind
o recinto asimilable. Se persiggarantizar la accesibilidad de los trabajadores
modo mas racional y con el menor impacto ambiental y social posible. En a
empresas de mas de 400 empleados las necesidades de coordinacion son
por lo que se podria fomentar el nombramierde un coordinador de movilida
qgue sera el responsable de la implementacion del plan. Todos estos pla
enmarcaran dentro del dialogo social establecido, de acuerdo a la Ley de
del aire y proteccion de la atmésfera.
6.1.19 PLANES DE MOVILIDAD EN CENTROS EDUCATIVOS, COMER
OCIO Fomentar el desaollo de planes de movilidad para garantizar
accesibilidad y los modos mas sostenibles a los centros educativos, comer
de ocio.

6.1.20 ADECUACION DE LA VELOCIDAD EN LAS VIAS DE ACCESO A L
CIUDADESsestion dinamica de la velocidad, reduciendo el limite de velocid
las vias de acceso y circataciones de las grandes ciudades para gestion
trafico en funciéon de parametros de congestion, medioambientales y condu
STAOASY(iSed !'LI2&FNJ & O2fl 062NN Sy
de una arquitectura global multimodal desw@mas inteligentes de transport
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Medidade laEEMS Concierne CTAZ Directrices CTAZ| En qué la Directriz responde &
Eje gue responden la iniciativa/medida
iniciativa/medida

cuyos elementos claves serian: (i) las redes de comunicacién; (ii) los sens
posicionamiento; (iii) las bases de datos y de informacion geogréfi
ambientales y (v) los servicios de informacién integral para edries de los
sistemas de transporte.

6.5 GESTION DE LA DEMANDA
| 6.5.1 APARCAMIENTOS DISUASORIOEL VEHICULO PRIVADE
INCENTIVADORES DEL USO DEL TRANSPORTE PdEBLIQ@omoviles

motocicletas en las principales estaciones de tren y autobuds con el fin de fav
el intercambio modal, y en los accesos a las ciudades con capacidad sufici
ambos casos, para atder la demanda de los usuarios y con pmecio de
aparcamientosi existe, adecuado a su finalidad. Todo ello complementad

sistemas de transporte de dltima milla sostenible, cosistemas de alquile
publico de bicicletas Promover asimismo, la constcién deaparcamiento
ocios, universidades, bibliotecas, eRianificar y gestionar los aparcamientos

criterios de sostenibilidad, evitando que incentiven el uso atoudel automovil.
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Medidade laEEMS

Concierne CTAZ
Eje

Directrices CTAZ
gue responden
iniciativa/medida

En qué la Directriz responde &g
la iniciativa/medida
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Medidade laEEMS

Concierne CTAZ
Eje

Directrices CTAZ
gue responden
iniciativa/medida

En qué la Directriz responde &g
la iniciativa/medida

6.5.2 DESARROLLO EPIMNTACION DE MEDIDAS COERCITIVAS P
MEJORA DE LA SOSTENIBILIDAD EN EL TRAN$P@RMEr politicas d

aparcamiento en dreas congestionadgmra la gestion y limitacién d
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Medidade laEEMS Concierne CTAZ Directrices CTAZ| En qué la Directriz responde &
Eje gue responden la iniciativa/medida
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aparcamientos de vehiculos privados querpian establecer zonas reservad
para los residentes y zonas de aparcamiento limitado. Adecuar progresiva
el sistema de cargas y tarifas directas sobre la movilidad y el uso de infraest
a un esquema quintegre las externalidadesue equipare transporte publico
privado en laque concierne a los costes de produccion y utilizacién de los sis
y que regule la accesibilidad ordenada al nticleo urbano y al centro de las ci
y disuada de hacer un uso poco racional del vehiculo privado. Desarrolla
medidas coercitivasomo los peajes urbanos, dentro de las posibles medid
gestion de la demanda.

6.5.3 PROMOVER MEDIDAS ECONOMICAS QUE INCENTIVEN LA U

DEL TRANSPORWHBLICOAdecuar el sistema dearificacién del transport

publico para incentivar su uso frente a modos menos sostenitliegulsar

sistemas tarifarios integradgmra optimizar el uso y la movilidad del los usua

en los diferentes modos de transporpgiblico, incluido el acceso a sistemas
alquiler publico de bicicletas y sistemas de coche compartido (car sharing).
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Medidade laEEMS

Concierne CTAZ
Eje

Directrices CTAZ
que responden
iniciativalmedida

En qué la Directriz responde g
la iniciativa/medida

usuario de la tarjetg permitird, ademas de mantener ¢
sin  contacto dell cardcter innovador de la red d
Sistema  Tarifarid transporte publico de Zaragoz
Integrado. impulsar su uso.

6.5.4 PROMOVER HN. AMBITO DE LA URA FISCAIDADQUE FAVOREZ(
COMPORTAMIENTOS AMBIENTALMENTE SOSTHERi@hESRr, en el ambitg
de la Union Europea, acciones coordinadas en materia de fiscalidad verde

Aunque se habla en este punto de la EEMS de promq
actuaciones deambito europeoen materiade fiscalidad
verde, y por eso naleben plantearse etlas DMM_Z cabe

destacarla 1.TP.D16 en la que aborda la busqueda

nuevas fuentes de financiacién como la fiscalidad verds
la 4.VRD1 sobre renovacion del parque de vehiculdsn
esta seprevé, como posibilidad, exenciones del impuestq
de circulaciénparalos vehiculos menos contaminantes

6.5.5 APOYO A LA PROMOCION DE LA INTRODUCCION DE CONSIDER/
SOSTENIBILIDAD ENRISCALIDAD SOBRE VEHICULOS Y CARBERAIEL
AMBITO DE LA UNION EUROPEyar en el ambito de la Unién Europea
introduccion de consideraciones de sostenibilidad en la fiscalidad sobre veh
y carburantes, en la linea seguida con la reciente reestructuracion del Imp
Especial sobre Determinados Medios de Trangpah funcion de criteriog
medioambientales.

Como en la linea anterior, las acciones previstas en ¢
punto de la EEMS son d&émbito europeoy no pueden
plantearse enlas DMM_Z Pero afectaran a su desarrollg
ya que en varias directrices como en la 4.UR, de
fomento dela renovacion del parque de vehiculos del arg
de Zaragoza, se basaran en la clasificacion de los vehid
en funcién de su potencial contaminante.

6.5.6 UTILIZACION DEL COCHE MULTIUSUARIO O EL COCHE COI
Incentivar en determindas zonas con menos intensidad de movilidad de viaje
servicios establecidos sélo si hay una demanda previa, a través de sis
telefébnicos o telematicos. Promocionar, informar e incentivar el cd
compartido para trayectos comunes. Facilitarldocreacion de entidades par
coche compartido o multiusuaricCualquier posible modificacién del Impues
sobre Vehiculos de Traccién Mecéanica deberda enmarcarse, en su caso, de
la reforma de la financiacion local.

No hay ninguna vinculacion directa &e unas de las
directrices y elfomento del uso delcoche compartido.
Quizas podria derivarse, y de una manera colateral, de
resultados previstos planteados en la directriz 7.U.D3 o
directrices 4.VP.D1 y 4.VP.D3 en tanto que coinciden

el objetivo de reducir el impacto de las externalidadg
vinculadas al uso de los vehiculos privados.
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6.5.7 INFORMACION AL CIUDAD
las politicas y actuaciones en materia de movilidad sostetiésiadas a cabo p
las diferentes administraciones con el fin de que puedan tomar una de
informada sobre la eleccion del modo de transporte mas sostenible y adec
sus necesidades. Desarrollar actividade$odmacién y sensibilizacicdirigida a
todos los grupos gectores sociales, con el objetivo de modificar los habito
movilidad mas impactantes sobre el medio ambiente y la calidad de vida
ciudades, guiandolos por cauces mas sostenibles. Se debe desarrollar par
conjunto de programas y planesgtambién requieren metodologias y accion

or parte de las Administraciones Publicas compete

sobre la oferta de transporteespecialmente publico y no motorizado, el est

del trafico.
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Eje

Directrices CTAZ
gue responden
iniciativa/medida

En qué la Directriz responde &g
la iniciativa/medida
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5. AMBITO AUTONOMICO

5.1 Contexto
En Aragon, el sector transporte representa, segun el ultimo inventario de emisiones de la
Comunidadun 17% de las eisiones totales de GEl, el tercer sector con mas emisiones.

Un porcentaje menor que en el conjunto de Espafia (25% y el segundo sector con mas
emisiones).

Sectores Aragon Espafa
ktCQe % ktCQe %
Sector Energia 4655 28% 86.223,60 26%
Sector Industrial 2891,9 18% | 71.933,10 22%
Sector Transporte 2790,5 17% | 83.385,70 25%

Otros (incluidos Residencial, Comerc

N 2055,9 13% | 40.097,20 12%
Institucional)

Ganaderia 2488,8 15% | 24.684,30 7%
Agricultura 994,3 6% 11.294,30 3%
Residuos 515 3% 13.470,60 4%

Emisiones en Aragon por sector de
actividad en 2015
30%
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5% -
O% i T T T T T . T -_\
@ > <@ & @ < &
oe’&} o‘zé\ c—féé \°\b 'bbé &@ é\b\)
(<</ \Qb ,b(\ (\(‘ ,b(\ {\(‘ Qg’
Q/(’}-o \'OK (\( Oc’\ G v?o
S %Q’(,, c)e,é'o 0’6

Pero aunque el sector transporte representa porcentaje menor, su pesaelativo esta
creciendo de una manera significativa durante los 25 ultimos afios, pasando de un 13,6% de
las emisiones totales de la Comunidad en 1990 hasta un 17% en 2015.
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Aragén 1990 2015
% %
Sector Energia 45,4 28,4
Sector Industrial 14,9 17,0
Sector Transporte 13,6 17,0
Otrqs (|_ncIU|dos Residencial, Comercial, 8.5 12,5
Institucional)
Agricultura y Ganaderia 15,5 21,3
Residuos 1,8 3,1

Analizando la evolucion anual del sedi@nsporte durante este mismo periodo, se puede ver
gue sus emisiones experimentaron una tendencia creciente hasta el afio 2017, seguirdo de
importante disminucion hasta el afio 2012 y de una estabilizalg@nd aumento hasta el
final del periodo comlatos. A titulo indicativo, el sector industrgdjuiduna evolucion similar,
por el contrario el sector agrogadero presenta una tendencia general creciente durante
todo el periodo analizado.
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5.2 Textos Autondmicos pertinentes

Para desarrollasu politica de transporte, laComunidad Auténoma de Aragén publicé en
2009 ladEstrategia Aragonesa de Cambio Climéatico y Energias Liripia® 9 ! [19] s6bfe0
los diez sectoresnplicados en el cambio climatico en Aragd transporte es uno de los
sectoes analizadocon el establecimiento de objetivgs definicion de lineas de
acciénespecificagen mitigacion, adaptacién y comunicacion.
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Sectores implicados en la EACCEL:

Recursos Naturales y Biodiversidad

Energia

Transporte y movilidad

Residencial, comeia e institucional

Industrial

Agricultura, ganaderia y actividades forestales. Recursos hidricos
Residuos

Salud y cambio climatico

Turismo

Educacion, formacion y sensibilizacion

Es importante sefialar que IBACCEL esta actualmente en fasereldsionde sus objetivos

y lineas de actuaciarEsta actualizaciose esta realizandmedianteun proceso de consulta
de expertos y talleres de trabajo. En noviemigrdiciembre 2017, se realizaron las cinco
primeras consultas Agricultura, ganaderia y actividadesrdstales. Recursos hidricds
Recursos Naturales y BiodiversidddEnergia / Industria/ Residencial, comercial e
instituciona). Para 2018, se prevé abrir el Transporgemovilidad a este proceso con los
otros 4 sectores restantes.

Los encuentros de rew son una oportunidad para relanzar la Estrategia Aragonesa de
lucha contra el Cambio Climéatico desde un planteamiento integrador de las diferentes
responsabilidades que con el cambio climatico tiene la sociedad. Pero ademas, pueden
contribuir a:

1. Reddinir la vision compartida respecto del problema del cambio climatico de
la sociedad aragonesa y las acciones para abordarlo.

2. Facilitar la reafirmacion social de trabajo conjunto para frenar el cambio
climatico.

3. Optimizar esfuerzos en la definicide ths politicas publicas al integrar en su
revision a los agentes sobre los que recaen las medidas a aplicar.

4. Proponer nuevas medidas de actuacion concretas y promoverlas, adecuando
las mismas a las expectativas de la sociedad.
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LaEACCHss una propuets del Gobierno de Aragon que parte de numerosos documentos
internacionales, nacionales y autonomicos. Entre estos documentos cabe destacar la
propuesta de Estrategia realizada por un conjunto de cientificos y profesionales expertos. El
documento sometidaa consulta publica desde enero a abril de 2009, fue elaborado por el
Departamento de Medio Ambientecon las aportaciones de la Comision Interdepartamental
de Cambio Climatico.

El documento fechado en septiembre de 2009 es el resultantprdekso de paitipacion e
informacion publica, una vez visto por la Comision Interdepartamental de Cambio Climatico
del Gobierno de Aragén fue aprobado por Acuerdo de Consejo de Gobierno de 23 de
septiembre de 2009.

A continuacion selasman las diferentes lineas det@acion detalladas en la EACC&#
resaltan en verde las medidas que implican el CTAZ y en caso de sxiskponenlas
Directrices del CTAZ que respondegstas lineas de actuacion expuestas en la EACCEL

5.3 Implicacién de las CTAZ y sus Directrices eoEACQE

Cddigo color empleado en los cuadros siquientes:

Medidas que afectan directamente al CTAZ
Medidas que podrian afectar al CTAZ
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Estrategia Aragonesa de Cambio Climatico y Energias Limpias (2009)

Resumen:

La EACCEL aborda las mrefeias generales que sittan el cambio climatico en el contexto concreto de Aragon, su socioeconomia, demografia y loiénaseTanalizan la
emisiones de gases de efecto invernadero (GEI) en Aragén para el tltimo afo disponible. A continuaciaa se kethllado andlisis dikez sectoresmplicados en el cambi
climatico en Aragén, ya sea como emisores de GEI, como receptores de sus efectos. Para cada uno de esos sectores,cepoiuesentie EACCEL hacaliagnoéstico o
introducciénque pricia el establecimiento de laxbjetivosy unarecomendacion de lineas de acci@m mitigacion, adaptacion y comunicacién a tres distintos niv|
(autonémico, local e individugimpresarial). Para cada sector se propoimficadoresde seguimiento.

La EECEL se concibe como un proceso dinamico, en la medida en que se adheriran a ella administraciones publicas y otros @egaitan®s a través de sus propios Plal
de Accidn. Si bien no es objeto de la EACCEL cuantificar las emisiones que pueditadser con su implementacion, los Planes de Accion de cada entidad adherida
medidas concretas, si seran responsables de fijar la cantidad de emisiones evitadas con su puesta en practica.

La EACCEL esta actualmente en fase de reactualizat@osis objetivos y lineas de actuacion mediante proceso de consulta de expertos y talleres de trabajo
noviembre/diciembre 2017, se realizaron las cinco primeras consligric(lltura, ganaderia y actividades forestales. Recursos hidricos / RecurscaldsaguBiodiversidad
Energia / Industria / Residencial, comercial e institucioRal)a 2018, se prevé abrir el Transporte a este proceso con los 4 otros sectores restantes.

1. Escala individual y empresarial

1.1. Promocién de la figura dgéstor e la movilidad en los poligonos industrialeson 7.U.D3 Esta directrizprevé en una primerg
objeto de mejorar la coordinacién entre empresas y trabajadores, el desarrollo de Lanzar un program{ fase realizar sobre las 4 primer
de movilidad, el fomento del transporte publico, del uso compartido del vehiculo metropolitano  de| zonas identificadas (Plaza, Ciud
participacion de los trabajades mediante acciones de informacién y sensibilizacion. incentivos que| del Transporte, Puerto Veneci

impulse la movilidaq Estaciéon intermodal Delicias) U
sostenible a log primer estudio con medida
centros generadored especificas. En una segunda fasg
Eje 7-Urbanismoy | de movilidad y| propone realizar un patrén df

Movilidad centros de trabajo. | actuacién para adoptar sinergia:
positivas en estudios en nuevg
zonas.

Entre las medidas de impuls
necesarias definidas estan

creacion de umgestor de movilidad
por zonas identificadas (el gest
sera el responsable de desarroll
las actuaciones que contemplel
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Linea de accion de la AECCEL

Concierne CTAZ
Eje

Directrices CTAZ
que responden
iniciativa/medida

En qué la Directriz responde g
la iniciativa/medida

1.2. Reduccion deuso del vehiculo privado: peatonalizacion, uso de la bicic
transporte publico.
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Linea de accion de la AECCEL

Concierne CTAZ
Eje

Directrices CTAZ
que responden
iniciativa/medida

En qué la Directriz responde g
la iniciativa/medida
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Linea de accion de la AECCEL

Concierne CTAZ
Eje

Directrices CTAZ
que responden
iniciativa/medida

En qué la Directriz responde g
la iniciativa/medida

1.3. Potenciacion del uso de los vehiculos industriales de tipo eléctrico o hibrido.

2.1. Incorporacion de la moviad sostenible en la planificacion urbana. Los plane
ordenacion urbana deben de contemplar planes de movilidad asociados.
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Linea de accion de la AECCEL

Concierne CTAZ
Eje

Directrices CTAZ
que responden
iniciativa/medida

En qué la Directriz responde g
la iniciativa/medida

2.2. Fomento de la realizacion &anes de Movilidad Urbana Sostenib(EMUS) en la
ciudades y municipios aragoneses que contemplen medidas de:

Evaluacion DMM_28
Area de Cambio Climatico y Energia d#ECODES

P&ina 89



Linea de accion de la AECCEL

Concierne CTAZ
Eje

Directrices CTAZ
que responden
iniciativa/medida

En qué la Directriz responde g
la iniciativa/medida

2.2.1. Control, ordenacion y optimizacion del trafico mediante diversos instrument
ejemplo odenacion semaférica y otros) que contemple la variable de ahorro energ
de cambio climatico

2.2.2. Gestion eficiente del aparcamiento para el vehiculo privado, impulsando ad
aparcamiento disuasorien puntos de entrada o de intermodalidad de las ciuda
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Linea de accion de la AECCEL

Concierne CTAZ
Eje

Directrices CTAZ
que responden
iniciativa/medida

En qué la Directriz responde g
la iniciativa/medida
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Linea de accion de la AECCEL

Concierne CTAZ
Eje

Directrices CTAZ
que responden
iniciativa/medida

En qué la Directriz responde g
la iniciativa/medida

2.2.3. Potenciacion, diversificacion y optimizacion hardel transporte colectiv
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Linea de accion de la AECCEL

Concierne CTAZ
Eje

Directrices CTAZ
que responden
iniciativa/medida

En qué la Directriz responde g
la iniciativa/medida
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Linea de accion de la AECCEL

Concierne CTAZ
Eje

Directrices CTAZ
que responden
iniciativa/medida

En qué la Directriz responde g
la iniciativa/medida

2.2.4. Integracién de la movilidad en politicas urbanist
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Linea de accion de la AECCEL

Concierne CTAZ
Eje

Directrices CTAZ
que responden
iniciativa/medida

En qué la Directriz responde g
la iniciativa/medida

2.2.5. Mejora del transporte a grandes areas y centros de atraccion de vi

2.2.6. Estudio de limitacion de la velocidad en vias rapidas e implementacién de
de calmado de tréfico, carriles bici y peatonalizac
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Linea de accion de la AECCEL Concierne CTAZ Directrices CTAZ| En qué la Directriz responde &
Eje que responden la iniciativa/medida
iniciativa/medida

2.3. Promocidn del uso del transporte colectivo mediante instrumentos tales como:

2.3.1. Medidas adecuadas que faciliten la intermodali

2.3.2. Establecimiento de plataformas reservadas para el transporte colectivo

accesos y en el interior de las principaiesiades.
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Linea de accion de la AECCEL

Concierne CTAZ
Eje

Directrices CTAZ
que responden
iniciativa/medida

En qué la Directriz responde g
la iniciativa/medida

2.3.3. Tarificacién del aparcamiento en las ciuda
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Linea de accion de la AECCEL

Concierne CTAZ
Eje

Directrices CTAZ
que responden
iniciativa/medida

En qué la Directriz responde g
la iniciativa/medida

2.3.4. Construccion de aparcamientos disuasorios en los entornos ur
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Linea de accion de la AECCEL

Concierne CTAZ
Eje

Directrices CTAZ
que responden
iniciativa/medida

En qué la Directriz responde g
la iniciativa/medida

2.3.5. Integracion tarifaria
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Linea de accion de la AECCEL

Concierne CTAZ
Eje

Directrices CTAZ
que responden
iniciativa/medida

En qué la Directriz responde g
la iniciativa/medida

2.4. Promocién de medidas para evitar la saturacion del tréfico rodado.

2.5. Definicién de criterios que favorezcan modelos de urbanizacién concentrados ¢
accesibilidad a recursos y menos dependientes del transporte para su movilidad.
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Linea de accion de la AECCEL

Concierne CTAZ
Eje

Directrices CTAZ
que responden
iniciativa/medida

En qué la Directriz responde g
la iniciativa/medida

2.6. Disuasion del uso del transporte privado mediante informacion y medidas de p
de movilidad y fiscalidad, otorgando a los peatones, ciclistas y usuarios del tran
colectivo claras ventajas de accesibilidad frente a los autontasilis
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Linea de accion de la AECCEL

Concierne CTAZ
Eje

Directrices CTAZ
que responden
iniciativa/medida

En qué la Directriz responde g
la iniciativa/medida

2.7. Implantacion de politicas de transporte y movilidad basadas en la orde
territorial.
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Linea de accion de la AECCEL

Concierne CTAZ
Eje

Directrices CTAZ
que responden
iniciativa/medida

En qué la Directriz responde g
la iniciativa/medida

2.8. Potenciacion del transporte de cercanias por ferrocarril y otros sistemas soste
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Linea de accion de la AECCEL

Concierne CTAZ
Eje

Directrices CTAZ
que responden
iniciativa/medida

En qué la Directriz responde g
la iniciativa/medida

3.1. Promodn de la implantacion de flotas de transporte de viajeros y mercanci
mayor eficiencia y/o que usen combustibles alternativos de baja emision de GEI.

3.2. Mejora de las infraestructuras convencitesade transporte de mercancias p
ferrocarril y dinamizacién del mercado de transporte ferroviario.
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Linea de accion de la AECCEL

Concierne CTAZ
Eje

Directrices CTAZ
que responden
iniciativa/medida

En qué la Directriz responde g
la iniciativa/medida

3.3. Desarrollo de las infraestructuras de conexion intermodal (terminales y acc
tanto en viajeros como en mercancias.

3.4. Implementacion de servicios de ferrocarriles de cercanias.
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Linea de accion de la AECCEL Concierne CTAZ Directrices CTAZ| En qué la Directriz responde g
Eje gue responden la iniciativa/medida
iniciativa/medida

Cercanias La directriz 1.TP.D5 propone vari
convencionales tipos de actuaciones para potenci
hacia soluciones d{ los servicios ferroviarios de viajera
transporte mixto | Estan clasificadas en:
ferroviario - actuaciones rimediatas para
integradas en ehrea | aprovechar las infraestructuras y
de Zaragoza (tren| existentes (integracion tarifaria),
tram). - actuacionesa medio plazo de
mejora/extension de la reqg
ferroviaria de cercanias
(actuaciones en estacione
estudio viabilidad segund
linea decercaniaj
- actuaciones futuro: redaccion
de un estudio informativo
sobre la posible
implementacion de un servici
tren-tram de alcance
metropolitano en Zaragozay s
area.

3.5. Potenciacion de la produccién de biodiesel. No aplica

3.6. Promocion de la puesta en funcionamizde plantas descentralizadas de producciiNe}:1e][[ef:}
de hidrégeno.

3.7. Promocion del uso del hidrégeno No aplica

3.8. Integracion de criterios de eficiencia energética razonable en la contratl Eje  4: Movilidad | 4. VP.D2 En la directriz 4.VP.D2 ¢

administrativa para el aumento del niumero de vehdsuinas limpios en el parque méY motorizada privada Lanzamiento de ur lanzamiento de un plan de impulg

de caracter publico y en las flotas de servicio sometidas a concesion. Plan de impulso &g al vehiculo eléctrico, se pre
Evaluacion DMM_2A8 P&gina 106

Area de Cambio Climéatico y Energia d&CODES



Linea de accion de la AECCEL

Concierne CTAZ
Eje

Directrices CTAZ
gue responden
iniciativalmedida

En qué la Directriz responde g
la iniciativa/medida

3.9. Fomento del consumo local frente al consumo que implica mayor transporte.

3.10. Potenciacion de la instalacion de puntos de suministro de biocarburg
hidrégeno, gas naturalp[ t Qa &

3.11. Promocién del uso de combustibles alternativos de baja emisién de GEI asi ci
vehiculos eléctricos y otros vehiculos corphayel de emisiones.

3.12. Incentivos econémiscen la compra de vehiculos de bajas emisiones.

3.13. Fomento de la sustitucion de combustibles hacia otros de baja emisién de El.

vehiculo  eléctrico
orientado a nichog
de demanda|

preferentes en el
area de Zaragoza.

establecer un protocolo de
renovacionde la flota vinculada a |
administracion para que €
Gobierno de Aragbn y lo
ayuntamientos del  Consorci
integren vehiculos eficientes. H
este caso, los pliegos de

adjudicacién deberan incorporar
criterios de valoracion de
efectos ambientales.

No aplica directamente (entendmos que esta linea de actuacién de
EACCEL hace mas referencia al consumo de productos produ

log

localmente versus consumo de productos producidos en zonas alejadas

al consumo local/len el

No aplica

Eje 4-
motorizada privada

Movilidad

4.\VP.D1
Fomentar la
renovacion del

parque de vehiculos
del area de Zaragoz
y la utilizacién deg
vehiculos mag
eficientes para log

barrio versus consumo en zonas COMEIrcii
periféricas.)

Las directrices identificadas
fomentan la renovacién del parqu
automovilistico de Zaragoza ¢
general (4.VvP.D1) y pat
sectores/temas mas concretd
como larenovacion de la flota dé
transporte publico, la renovacion d
la flota vinculada a la administracid
local y auténoma asi como

conocimiento/fomento del uso de
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Linea de accion de la AECCEL

Concierne CTAZ
Eje

Directrices CTAZ
que responden
iniciativa/medida

En qué la Directriz responde g
la iniciativa/medida

3.14. Incorporacion de la movilidad sostenible en el planteamiento territorial.
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Linea de accion de la AECCEL

Concierne CTAZ
Eje

Directrices CTAZ
que responden
iniciativa/medida

En qué la Directriz responde g
la iniciativa/medida

3.15. Consideracion de la movilidad mediante transporte colectivo en los desa
urbanisticos e industriales.
3.16. Mejora del acceso en transporte publico a los poligonos industriales y empres

3.17. Promocion de acciones ejemplarizantes de reduccion del transporte priva
parte de las administraciones.
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Linea de accion de la AECCEL

Concierne CTAZ
Eje

Directrices CTAZ
que responden
iniciativa/medida

En qué la Directriz responde g
la iniciativa/medida

entornos urbanos y areas metrop@inas.

4.1. Promocion de campafias y actuaciones que faciliten la movilidad no motorizad

4.2. Realizacion de programas de formacion sobre conducciderséic

4.3. Campafias de promocién de mayores indices de ocupacion del vehiculo
(carriles para vehiculos de alta ocupacién o el impulso del uso compartido del coch
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Linea de accion de la AECCEL

Concierne CTAZ
Eje

Directrices CTAZ
que responden
iniciativa/medida

En qué la Directriz responde g
la iniciativa/medida

4.4. Adhesién de ayuntamientos y entidades a programas e iniciativas europeas ¢
dia sin coches.
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6. VALORACION DE LA DIRECTRICES METROPOLITANAS DE MOVILIDAD
DEL AREA DE ZARAGOZA

Para satisfacer las demandas cada vez mas diversificadas de movilidad individual,
vinculadas a las transformaciomien el mundo del trabajo, el ocio y la urbanizacion, y
sin aumentar indefinidamente una oferta de transporte consumidora de recursos
intensivos, los actores del transporte urbano deben llevar a cabo cambios profundos.

LasDDM_Zdel areade Zaragozaermiten responde a estas necesidadeke reduccion

de emisiones de Gases de Efecto Invernadero del sector transp@ieio se puede
comprobar en los cuadros anteriores, pdaamedidaso lineas de actuacion previstas
en la regulacidn y estrategias desarrdia tanto en los ambitos europeos, nacionales o
autonémicos se hapodidoidentificaruna o varias Directrices que definen actuaciones
precisas en consonancia directa dos textosdisponibles.

Tal como esta desarrollado en las DDMazdtrategia a lgo plazo para el desarrollo
de un sistema de transporte sostenible comprende una potenciacion de la
intermodalidad

ypromocién de la movilidad metropolitana en modos no
motorizados

, formacion e Informacion de los usuaripde los ciudadanos en genegra
alentarles a tomar decisiones modales con menos impéeto

parapoderdisponer al final de una redetropolitana
de transporte integrada

JaMas accesiblémejora de los accesos:
Sistema
tarifario unificado:

, con serviciossuficientes (frecuenciag optimizacion
horaria de las lineas existentes

Evaluacion DMM_28 P&inall2
Area de Cambio Climatico y Energia d#CODES



y la oferta denuews servicios ylineas

yosin olvidarse de la necesaria
coordinacion entre urbanismo y la movilidéel
pero sin aumentar indefinidamente una oferta de transporit@ensiva
consumidora de recursasnto naturales como financierc o espaciales

No obstante,los ultimos objetivos generales de reduccion fijados en el Marco de las
politicas Clima y Energia al nivel del conjunto de la Unién Europea son ambii8s0os (
de reduccionde las emisiones de Gases de Efecto Invernadereelacion con los
niveles de 1990 Eso se deberia traducir para los seetodifusos y no incluidos en el
Ré&imen Comunitario de Derechos de Emisién de GETS$ por unareducciéon de un
26% para el afio 2036n relacion al afio 2005 para Espafia, una vekeglarto del
Esfuerzagpara alcamzar los objetivos dehcuerdo de Paridefinitivamente aprobadd

El sector Transporté€con exclusién del trasporte aéreo y maritimoy en particular la
movilidad urbanaestaran directamente afectados por la adopcién de estos objetivos de
reduccion.

Lafutura Ley de Cambio Climatico y Transicion Energéticvista para el afio proximo

en Espafia y ldsituras Hoja de Ruta de los sectores difuso a 2030 y Estrategia para la
descarbonizacion de la economia espafiola a 2850como emn &mbito masregional
larevision de la Estrategia Aragonesa de Cambio Climatico y Energias Lidgtiasan
precisar y definir el marco a medio y largo plazo para garantizar una transformacion
ordenada désector trasporte que contribuya a lograna economia baja en carbono

6 El 13 de octubre de 2017, el Consejo de Medio Ambiente ha acordado su posicion sobre el
Reglamento de reparto del esfuerzo, en el que se establecen para cada Estado miembro objetivos
anuales vinculantes de reduccién de emisiones para el peridi@@80. Ahora que el Consejo
ha llegado a un acuerdo sobre su orientacion general, esta preparado para iniciar sin demora las
negociaciones con el Parlamento Europeo, con animo de alcanzar un acuerdo sobre el texto
definitivo.
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7. A modo deConclusion

b LJzof A OF OAsy R SCiddades/d® Mafidna Reyos, disiahkR y d&rhinos
a segui€ [20] destaca que:

1 los limites administrativos de las ciudades ya no reflejan la realidad fisica, social,
eoconOmica, cultural o medioambiental del desarrollo urbano, y se necesitan
nuevas fomas de gobernanza mas flexibles,

{1 La expansion urbana y la propagacion de asentamientos con baja densidad de
poblacién son unas de las mayores amenazas para el desarrdiitortet
sostenible, ya que los servicios publicos son mas caros y mas dificiles de ofrecer,
los recursos naturales estan sobreexplotados, las redes de transporte publico
son insuficientes y la dependencia de los coches y la congestion de las carreteras
dentro y fuera de las ciudades son muy fuertes.

LasDMM_Zcon una visiérsupramunicipal d la planificacion de la movilidad en Zaragoza
y su entorno,fijando las orientaciones, los criterios, los objetivos temporales y las
propuestas estratégicas dirigidaseatructurar un sistema de movilidad y transporte
publico colectivo de alcance metropolitano, multimodal e integraelsponden alos
retos de hacer frente al cambio climatigo permitiran conseguir unaiudad mas
sostenible integradora y saludablpotenciando unamovilidad sin cochesmas atractiva y
favoreciendo ursistemade transporte publico multimodal.
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